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Ny redaktor for F 18
Kamrattidning sokes

Efter cirka 18 ar som redaktér for kamrattid-
ningen, men dven av vir minnesbok slutar jag nu.
Viart foretag, Cobran Grafik, har helt ideellt
gjort den grafiska utformningen m.m. f6r bade

tidning och bok.

Nu 6nskar jag verkligen att F 18 Kamrattidning
kan fortsitta att ges ut. Genom kamrattidningen
har vi kontakt med vdra medlemmar, som vi ska
vara raidda om.

Du som vill ata dig att vara redaktor for tid-
ningen hor av dig till var ordférande.

Fototraff 17 januari 2012 pa Café Gyldene Gripen

Vi hade en mycket trevlig kvill med bide film och stillbilder p& Café Gyldene Foto Jarl Ashage
Gripen i januari i &r. Ett tjugotal medlemmar hade dykt upp. Kaffe med bullar
tillhandaholls av trevliga personer pa hundsportcenter.
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Gunnar Persson med tre veteraner fran Koreambulansen, vdirt svenska Réda Korset
sjukhus under Koreakriget. Den svenska ambassadéren stdr lingst till higer.
Foto via Gunnar Persson.

Var ordférande har ordet

Varen och en férkanning av sommaren

kom snabbt av sig med sné och kallt vader.
Ingenting ar sig likt langre. Men som alltid sa
kommer det en sommar.

Virt projekt 35221 finns nu i gott férvar pa
Osterlens Flygmuseum dir Lars Durehed tar
hand om planet och sitter tillbaks allt som vi
modosamt tagit bort. Anledningen till detta ar
att planet skall st inomhus och visas upp varfor
det krivs att inredningen ocks3 kan visas. Det
blev en riktig pirla och vi hoppas att planet kan
komma till glidje under lang tid framover bade pé
Osterlen och i Linképing.

Flygplanet kom inte upp som planerat men vér
minnessten kommer att placeras i en lund intill
en promenadvig forbi nedre delen av trappan vid
kanslihuset. Dar kommer ocks3, enligt plan, en
bank placeras s vi kan sitta oss ner och beskdda
stenen. Vi dr tacksamma for att slutet blev gott
vad avser vir minnessten.

Kamratforeningens bok blev ocksi den en stor
succé. Boken séldes slut redan efter tre manader.
Den blev sd populir att vi nu har tryckt upp
ytterligare 500 exemplar.
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Under nagra ar har vi fitt byta féreningslokal
inom F 18 omrade. Under maj kommer vi dterigen
fa byta foreningslokal. Vi hoppas det blir till det
bittre da vi blivit erbjudna det gamla trafikledar-
och vidertornet ovanpa kanslihuset. Vi ser med
stort intresse framemot denna flytt. Hoppas det
kan bli var sista flytt och dven om kanslihuset siljs
s& kanske en ny dgare kan forbarma sig 6ver oss
och 13ta oss fa vara kvar i de 6vre lokalerna.

Under aret har nagra foreningar annonserat
att det behovs en foryngring i styrelse och olika
arbetsgrupper. Detta giller ocksé var forening.
For att inte hamna i samma situation som 6vriga
foreningar sé skulle vi vara tacksamma om vi
kunde fa intresserade att stilla upp och bidra i
styrelsen eller i vdra arbetsgrupper. Vi behover
hjilp i redaktionen samt en ny webbmaster. Hor
girna av er direkt till styrelsen.

Ta vara pa solen, virmen och de vackra dagar
som sommaren erbjuder sa dterkommer vi
under hosten med nya krafter.

Trevlig sommar
Gunnar
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Flygfiraren Stefan Sandberg tillsammans med passageraren Goran Sjéholm
framfor SK 15 med nummer 174. Med pa bilden dir ocksd Gorans Morgan 4/4 av 1970 drs modell.

Text och foto Goran Sjéholm.

Goran Sjoholm beritttar om sin flygtur med en SK 15/Klemm 35

ar jag fyllde 60 &r fick jag en flygtur i pre-
sent av min dldsta kompis Anders Lindell.

Anders vet att jag 4r medlem i F 18 Kam-
ratférening och har varit projektledare for 35221
samt gillar flygplan, dirav presenten. Det visade
sig att flygturen skulle goras i det tyska flygplanet
Klemm K1 35, i Sverige benimnt SK 15.

Flygningen dgde rum den 18 augusti 2011 med
nummer 174. Det var en fin dag och jag bestimde
mig for att ta min sportbil till Hituna, en Morgan
4/4 av 1970 &rs modell.

Min flygforare var Stefan Sandberg. Stefan
tankade planet och taxade ut till straket. Vi hade
bestamt att vi skulle flyga till F 18.

Vi startade och lyfte. En underbar kinsla, det
var ungefir som att kora Morgan nercabbat nir
det ar fint vader och solen skiner. SK 15 ir ju ett
oppet plan, precis som Morgan med cabben nere.
Det var fint vider denna dag med klar sikt till
horisonten. P4 ett enda stille 14ngt borta regnade

det. Stefan sa till mig frdn den bakre sitsen: "Dir
borta dir det regnar, dar ligger F 18”. Typiskt,
som vanligt, tinkte jag.

Vi flog mot F 18 i 150 kilometer i timmen,
med ett motorvarv pa 2000 varv och hojd 250
meter. Ungefir som att kéra Morgan, men da ar
varvet ndgot hogre och hojden frin marken bara
50 centimeter. Flygningen var lugn och skén med
en kinsla av frihet. P4 vigen till F 18 flog vi forbi
Drottningholms slott och &ver till Botkyrka och
Tumba. Sedan borjade det regna.

Vi rundade Botkyrka flygklubbs gamla hangar
dir 35221 stod. Jag sdg bankorset och tog négra
bilder. Sedan flog vi ut ur regnet och tillbaka till
hemmabasen. P4 vigen hem gick vi ner pa ligre
hojd 6ver en sj6 ndgonstans. Det var en fantastisk

flygtur.
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Bansystemet pd F 18 med framviixande bebyggelse.

Bostadsomrddet viixer.

Flygvapnet inforskaffade under dren 1940 och 1941 i
forsta omgdngen 74 SK 15 for att kunna anvindas i
flygutbildningen pd Ljungbyhed och Flygreservskolan
i Eslov. Senare kiptes ytterligare 21 flygplan in. I dag
finns endast tva flygande SK 15 kvar i Sverige. Det dir
nummer 174 och 78 som digs av Stefan Sandberg res-
pektive Kurt Sandberg och Hikan Wijkander. Planen
finns i en hangar i Hdtuna.

I samma hangar i Hdtuna stod ockséd en SK 16,
individ 16128. Planet har hela sin aktiva tid, frin
1948 till 1969, tillhort F 18. Planet kiptes 2002 av
Stefan Sandberg och Niklas Amrén, som renoverade
planet och som nu flyger det. Det dr viildigt fint
renoverat, men jag tycker det dir synd att det inte blev
mdlat i flygvapnets grina féirg med 18 pa sidorna. Det
dar nu istéller blamdlar.
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Hiir syns Botkyrka Flygklubbbs hangar.

Pa vigen tillbaka hem satt jag i min Morgan
och tinkte pa flygturen och att det faktiskt finns
maénga likheter mellan att kora en Morgan och

att flyga SK 15. Det ger pa nigot sitt samma
kinsla, vind i hdret och oméjligt att kommunicera
med en passagerare utan att skrika. Ett 6ppet
skolflygplan ir dirmed kanske inte det mest
idealiska utbildningsinstrumentet, med lidraren
bakom eleven. Men det ger en stark och nédvindig
kansla av att flyga, samma kinsla som att fardas

i en 6ppen Morgan. Det finns inbitna Morgan-
entusiaster som aldrig faller upp cabben, som
alltid &ker 6ppet, oberoende av viderlek. Det
berittas om en svensk entusiast som bestillde en
ny Morgan i England och som omedelbart efter
leverans stannade i en parkeringsficka och slingde
cabben i en soptunna. Bara for att inte lockas filla
upp den vid otjinlig viderlek.

Goran Sjoholm

SK 16 i ny skepnad
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Text och bild via Martin Skoog

En mycket spannande berittelse
om en forflyttningsflygning med
tragisk utgang.

Den 25 februari 1943 skulle en division B 17
flyga fran F 7 i Satenis till F 4 i Ostersund. I
det daliga vidret stortade tva flygplan och de
fyra ombordvarande omkom.

Lis har flygforaren Martin Skoogs berit-
telse om flygningen.

i startade frdn F 7 ungefir kl. 14.00 med
F\ / hela divisionen — 12 flygplan i fyra tre-

grupper. Det var en mirklig syn att frdn
sista grupp se divisionen starta nordost ut och
efter en svag vinstersving gi pa kurs mot F 4. Or-
dern var att vi skulle g under moln. Flygningen
gick 6ver Vinerns vistra sida och jag minns tyd-
ligt nér vi passerade Grums. Dir bodde en flicka
som jag ndgot ar tidigare hade haft ett fint "4dven-
tyr” med i hemstaden Sandviken.

Nir vi kom in 6ver land igen blev vidret simre.
For att halla ihop gruppen blev den 6ppna for-
meringen alltmer sluten. Jag forsokte orientera
fardviagen pa karta och noterade att vi passerade
Klarilvsdalen efter ett tag. Nu bérjade vidret bli
riktigt daligt med lagt i tak och simre sikt. Plots-
ligt sag jag gruppchefen svinga brant hoger och
fick fullt sjd med att f6lja honom 6ver tridtoppar-
na men misslyckades. Jag 1ag ju innerst i svingen
och "tringdes” av gruppchefens branta sving pa
lagsta hojd.

Order: Ombasera till Froson
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Martin Skoog, fodd 1921.
Vpl flygforare frén flygskolan

i Eslov.

Placerad pd F 7 i Sdtendis
under tvd dr.

Flygliirare pd F 5 i Liungbyhed.
Flygledare pi F 17 i Ronneby.
Flygledare pd F 18 i Tullinge.
Tijdinstgjorde pa Flygstaben i
Stockholm under 20 dr.

Martin Skoog

S4 var vi ensamma i skitvidret min flygskytt John
Bryntesson och jag. Min férsta tanke var: "Flyg
kontrakurs och du fdngas upp av Klarilven och
folj den sen till Karlstad och hem 6ver Vinern”
hem till F 7. Jag ansdg att vi passerade Klarilven
for bara fyra—fem minuter sedan. Jag styrde pa
kontrakursen i bdde fem och tio minuter men
ingen Klaralv dok upp. "Den var ju dir "nyss” den
méste komma. Ar det fel pa kompassen eller ar
det inte kontrakurs.” Orostankarna borjade ta tag
i mig. John tyckte ett tag, liksom jag, att vi flog
norrut och att kompassen var fel. Men vi enades
om att lita pd kompassen.

I radiotrafiken var vi lika ensamma. John och jag
forsokte bada forgives anropa F 7. John slippte ut
den hingande antennen, men fick ett fruktansvirt
tjut i lurarna nir han skulle stimma av den. Den
laga flyghojden gickade forsoken tillika det stora
avstdndet frdn F 7. Dock fingade jag upp ett med-
delande om landningsférbud F 7.
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Martin Skoog, forare.

Plotsligt fick vi kontakt med en B 17. Jag anslot
och sag att det var min gruppchef. Men for att
folja honom maéste jag ligga med fullt gaspadrag.
"Har gruppchefen gripits av panik?” Jag tyckte det
var orimligt med en hog brinsleférbrukning i det-
ta lage och slippte honom. Det var nog inget bra
beslut for han aterviande till F 7 och landade dar.
Men Klarilven dok inte upp. Diremot en jarnvig
och den foljde vi.

En station dok upp. Den maéste identifieras!
Tillbaka och ligsta 6verflygning. Men vi missade
namnet. John forsokte en andra och en tredje
ging lasa liksom jag och den tredje gdngen med
huven 6ppen. Aven en fjirde ging. Vi lyckades
inte. Bjorkar skymde och namnet var langt och
konstigt och dessutom placerat under ett snedtak.

Ingen Klarilv och inget namn och jirnvigen
var krokig och jag tror smalsparig. Det var bara
att fortsitta och f6lja den. Vi forsokte febrilt
orientera oss med hjilp av karta och terring. Men
jag hade fullt upp med att flyga och det déliga
vidret och orienteringspunkterna var inte sir-
skilt vanliga. Skog smadsjdar och ensliga mindre
husanslutningar. Vidare var det mycket svirt, ja
omdojligt, att i detta daliga vider skilja pé sjdar och
dkermark.

Sa delade sparet pa sig i tva spar vi foljde ett av
dem men det tog mycket snart slut i ett grustag!
Elinde - sving tillbaka och till delningen och det
andra spéret da. Plotsligt dyker en stad upp. Den
ar kuperad och stationen tycks ligga djupt. Det
kinns mer an olustigt att kolla vad den heter. Vi
flyger runt ett par varv och oron évergdr niastan
i 4ngest. Men plotsligt ser jag ett monument. Jag
kanner igen det — John Ericsson-monumentet!
Eller mausoleum som det heter numera. "Vi ir i
Filipstad, vill du leta ritt pa det pa kartan”, ber jag
John. Hur kinde jag igen monumentet? Jag hade
tillsammans med tre kamrater en sommar nigra
ar tidigare gjort en resa med tag och cyklar och
besokt bland annat Filipstad och detta monument.
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John Bryntesson, flygskytt.

Det blev avgorande for den fortsatta flygningen.
John drojde med sitt svar och jag blev lite otilig.
Men s3 hittar han namnet. Delat i tva hilfter, en
pa var kartdel av skarven!

Nu visste jag att krigsflygplats nr 16 Brattfors-
heden, ir i narheten och jag kunde lisa in: forst
jarnvig soderut en kort bit tills den delar sig. Dir
skall vi svinga hoger och f6lja den jarnvigen, s&
skall filt 16 efter ett tag ligga pa hoger sida. Det
gjorde vi. Nu var vadret minst sagt daligt, men
det gick med svérighet att orientera sig. Marken
var snotiackt vilket inte underlittade kartlidsning-
en. Vi hittade delningen och tog till héger och
foljde det sparet. Flygtiden till falt 16 var nu bara
ndgra minuter och jag bad John att hilla noggrann
uppsikt, it hoger s vi inte missade. Plotsligt dok
filtet upp.

Av med gasen, ut med landningsstillet och klaff
till landningsldge, minsta stigning pa propellern
och s3 hogersving. Planén mot filtet kindes inte
riktig. Kanske var filtet for nira och farten for
hog for att hinna reduceras. Nej, det hir gér inte!
Jag drog pa och tog in stillet. Klaffen fick vara
ute i landningsliget. Att ta in den kindes fel. Vi
behoévde ha storre lyftkraft i den hir svara situa-
tionen.

Vi passerade faltet. Hittills hade inflygningar
och trafikvarv dominerats av vinstervarv och det
borde ha varit normalt att jag svingt vinster. Det
gjorde jag inte utan svingde hoger. Jag kan idag
och inte heller tidigare forklara det rationella i
detta beslut och varfér. Vidret var mycket déligt.

Vi svingde in mot en bergshdjd pa tradtopps-
hojd och jag kinde hur flygplanet verkade instabilt
eller i vart fall som om det fl6t pd en luftkudde.
Farten var inte hog. Vi hade lirt oss att gasregla-
get hade tre stoppsteg. Forsta for max uttag vid
normal start. Det andra i fall av extremt behov.
Det tredje var endast till fér absoluta nodfall. Jag
forde resolut fram gasreglaget och brot alla last-
radar till det tredje steget. Jag kinde att motorn
varvade upp och tar i och vi liksom hinger i den
och drar oss runt éver talltopparna. Fortfarande i
hogersving. Plotsligt dok faltet upp igen och det
sdg verkligen inbjudande ut och jag sdg granskog.
Av med gasen, ut med stillet och det drojde inte
maénga sekunder forrian vi landat pa den snéréjda
banan i en landning s perfekt att jag inte kinde
av den. Flygplanet bara rullade fint pd marken!
Vilken kinsla. Varken forr eller senare har jag
gjort en sé fin sittning med B 17.

Efter utrullningen svingde jag, denna gang
vinster, och korde fast i snovallen! Folk ur F 3:s



basforband fick hjilpa oss ut. Nir vi vil kommit
inomhus och triffade personalen fick vi veta att
det varit landningsférbud hela dagen. Vidare hade
meteorologassistenten aldrig sett ett flygplan i sd
daligt vader. Nir de sett oss dra pa och hort ett
forskriackligt motorvral, tredje steget, som foljdes
av plotslig tystnad trodde de att, nu gick dom i ber-
get. Men strax ddrefter dok ni upp och landade.

Jag var i upplosningstillstand. Reaktionen pa
vad vi upplevt blev vildigt pafrestande. Jag upp-
tackte att jag tuggat sonder underldppen! Jag gick
omkring skakigt helspand och kunde inte, dven
om jag intalade mig det, lugna ner mig. Jag minns
att jag knappt kunde ita vid middagen och s6m-
nen hade svirt att infinna sig pa kvillen. Vi hade
s4 smaningom fitt veta att ett flygplan stortat och
ett var forsvunnet.

Men varfor kom vi inte tillbaka till Klarilven?
Vi hade pd norrgiende kurs haft en kraftig sidvind
—ca 15 m/s frdn vinster — och héllit upp till vin-
ster for att kompensera. Vid 180—graderssvingen
till kontrakurs skulle upphallningen skett at hoger
for att kompensera den d& kraftiga vinden fran
hoger. Det gjordes inte och vi flog parallellt med

8

Klarilven. Vid forsta landningsforsoket hade vi
samma sidvind denna ging frin vinster och drev
av. Och hogersving var helt riktigt, men jag minns
varken da eller senare att jag tinkt i de banorna
for beslut om hogersving. Eller var jag i sddant ut-
trottat tillstdnd att jag fick minnesluckor? Sen blev
landningen helt korrekt i motvind. Idag ir detta
for mig ndgot av en dnglavakt. Namnet pé statio-
nen var Deglundsbicken.

Dagen dirpa flég vi hem till F 7 i solsken pa ett-
tusen meters hojd.

Epilog

Jag har forskat en hel del om denna flygning, en av
FV svartaste dagar. Haverikommissionen, ledd av
overste Schyberg, F 11, forsokte pa alla satt fa det
till att meteorologassistenten, sedermera flygme-
teorologen och chef F 8 videravdelning, Rydberg,
gett fel prognos. Men prognosen stimde, vilket jag
sa i forhoret. Jag sa vidare att vi foljde vara grupp-
chefer till bergskanten. Detta var inte populirt och
divisionschefen sinkte mitt flygbetyg fran 8,5 —
det hogsta pa flygskolan — till 7,5. Navil min nista
divisionschef aterstallde.

v A S L)

Haveriplats 2
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Vad som var oforlatligt av haverikommissionen
var, bland annat, att divisionschefens flygvig be-
skrevs helt annorlunda an den var i verkligheten.
Nagot som klart kunde bevisas genom flygvigen
for tvian som havererade och for trean som var
nira haveri. Inte 14ngt direfter frintogs CFV have-
rikommissionsuppdraget och haveriutredningarna
lades p3 en statlig civil myndighet.

Av de tolv flygplanen kom tre fram till F 4, tvd ha-

vererade, tre landade F 1, tre dterviinde F 7 och jag
landade pd Filt 16, Brattforsheden. MEN av dessa

tio var fem ndra att haverera, ddribland jag. En divi-

sionsflygning som inte skulle ha genomforts om divi-
sionschefen velat forstd viiderprognosen.

Divisionschefen Kapten Falk

Omkomna

Vpl Kleflund Flygtekniker Carlsson

Flygtid totalt for omkomna flygforare

Abrahamsson 166 tim
Kleflund 173 tim
Instrumenttid totalt

Abrahamsson 18 tim
pa B 17 0 tim
Kleflund 18 tim
pa B 17 0 tim

Korpral Abrahamsson

Vpl vice korpral Andersson

Horisontgyrot i B 17 var inte helt tillforlitligt en-
ligt flera forare i divisionen. En av de deltagande
forarna i divisionen berittade efterdt att hans ho-
risontgyro hade kantrat, sa att han fick flyga med
hjilp av girindikator och sidlutningsmitare.

Martin Skoogs flygredogirelse, 25 februari 1943.
Utarbetad i samrid med flygskytten John Bryntesson.
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Modellflyg pa F 18

Text och bild Anders Eklun

adiostyrt modellflyg har forekommit pa
RF 18:s omrade sedan lang tid. For 30-40 ér

sedan holl man till vid Framom bana 06.
Direfter har man flyttat runt lite inom omradet.
Modellflygarna kom forst fran olika klubbar, de
flesta frdn Stockholms Radioflygklubb. I mitten
pa 1980-talet fick man majlighet att anligga egna
asfaltbanor, vid Botkyrka Flygklubb p4 den stora
grasytan bredvid borjan av rullbana 33. I samband
med detta bildades ocksd TMF, Tullinge modell-
flygare, en modellflygklubb som idag har cirka
120 medlemmar.

P4 grund av byggnadsplaner, halkkérningsbanan
och andra aktiviteter beslots i samrdd med PEAB
att flytta modellflygverksamheten till den plats
man befinner sig pé idag, dvs. vid borjan av rull-
bana 06. Cirkeln ir sluten, siledes.

En lite unik foreteelse for modellflyg i Stock-
holmsomrédet ir att modellflygarna pa Tullinge-
faltet har tillgdng till en rejil asfaltbana. Den ir
nu lite stérre 4n den man anlade sjilva, mer in
100 m bana ir tillgidnglig for start och landning
for olika typer av motordriva plan, Dessutom
finns grisytor for segelflygplan och smdmodeller,
s& kallade "parkflygare” att landa pa.

Det har skett en omfattande teknikutveckling
dven inom modellflyget de senaste &ren. I borjan
flog man med hjilp av radiostyrning pa 27 MHz,
alltsd samma frekvensband som privatradio (PR).
Radiostorningar var da vanligt forekommande,
inte minst da frdn PR-entusiaster som forsig
sina stationer med hogeffektsteg for att fa okad
rackvidd. Sedan 10 &r tillbaka har liget forand-
rats i och med att de flesta modellflygare nu gétt
over till modern radioteknik pa 2,4 GHz. Det ir

10

Servalacksdraken, en

dldre modell i skala 1:8.
Ursprungligen byggd av Ingemar
Sjoberg, men flygs numera

av Kenneth Néislund, som

har konverterat modellen till

\ jetmotordrift. Spinnvidden

dr 1,2 m, vikten 9,1 kg och

| jetmotorn ger en dragkraft pd

S cirka 98 N (10 kg).

i princip samma radiostandard som anvinds for
trddlosa datorndtverk. Anliggningen dr nu fullt
programerbar och det blir allt vanligare att man
dven har en lank tillbaks frdn modellen for att fora
over mitdata, t ex batteriernas spinning, tempe-
raturvirden, fart, kurs mm. Man kan ocksd kom-
plettera med en videolink och dirmed flyga utan
att std och titta pA modellen. Man har helt enkelt
pé sig ett par video-goggles och flyger FPV — First
Person View!

Forra aret deltog nigra modellflygare frain TMF i
ett av F 18 kamratforenings moten och visade upp
négra modeller. Det var bland annat en av F 18:s
mer kinda J 35:0r, den si kallade Servalacksdra-
ken och en JA 37 med F 16-mirkning. De model-
lerna dr utrustade med jetmotorer i miniformat
som ger goda fartprestanda, men framforallt en
dkta lukt- och ljudupplevelse!

Det gir rykten om ett projekt dar ndgra TMF-
piloter designar och bygger tre J 28 i skala. Det
kommer att bli en dnnu verkligare ljudupplevelse,
eftersom det ror sig om jetturbiner med radial-
kompressor.

JA 37 Viggen. Aven denna modell dr konstruerad och byggd av
Einar Jonsson. Skalan dr 1.9, vilket ger 1,2 m spinnvidd. En
JetCat P60 jetmotor med 59 N (6 kg) dragkraft driver model-
len, som har mer dn 100 flygningar i loggboken.
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Verksamheten som bedrivs vid bana 06 varierar
forstds over dret. Under vintern syns endast ensta-
ka entusiaster dir, men nu i april borjar piloterna
komma fram ur sina killare och garage dir man
suttit under vintern och byggt sina senaste under-
verk. Alla har férstés inte avancerade jetmotorer,
an sd linge anvinder man ofta glodstiftsmotorer,
2- eller 4-takt, en eller flercylindriga. Nagot som
har blivit mycket vanligt ar elmotorer. Med mo-
dern elmotor- och batteriteknik dstadkommer
man nu minst lika mycket dragkraft med el for
samma totalvikt som bransledrivna motorer. Mer
miljovanligt blir det ocksa! Eftersom elmotorerna
ir s3 tysta finns dven sirskild elektronik for att
med hjilp av hogtalare i planet skapa motorljud
som later dkta...

Under sommarhalvaret brukar det vara upp till
ett tjugotal piloter igdng samtidigt pa filtet under
helgerna och dven vardagskvillar brukar nagra
flyga runt bana 06.

I sommar kommer TMF att anordna ett par
tavlingar pa F 18. Den 2-3 juni arrangerar man
tillsammans med en annan klubb i Stockholm en
s. k. IMAC-tivling. IMAC stér for "International
Miniature Aerobatic Club” och ir en tavlingsgren
for skalakonstflyg med lite storre modeller. Spann-
vidden ér lite 6ver tvd meter och man anvinder
motorer p&d 50-60 cm?, vilket ger fantastiska pre-
standa for avancerat konstflyg. En tivlingsform
som ar mycket sevird. Tag en promenad ut till
bana 06 den 2-3 juni!

Nagon ging i september genomférs en enklare
tiavling for skalaflygplan. Hir tivlar man med alla
slags modeller i olika storlekar. Allt fran JAS 39
med jetmotor till modeller av plan fran flygets
barndom. Med lite tur kan man f3 se en Vickers
Vimy fradn 1920-talet, med 4,2 m spiannvidd och
25 kg vikt, framdriven av tvd elmotorer.

En modell av Bell 412, byggd av Lasse Palm. Precis som origi-
nalet sd drivs modellen av en jetmotor Skala 1:6,2 med rotor-
diameter 2,3 m och vikt ca 23 kg.

Modell av en modell av en Boeing B 17 Flying Fortress Den
frémre dir i skala 1:72 och i plast (ej flygande), den bakre mo-
dellen dir i skala 1:16 med spinnvidd 2 m och vikt 6 kg. Fore-
bilden, Boeing B 17G "A Bit Of Lace”, genomforde 83 bomb-
uppdrag under andra viirldskriget. [ modellen sitter fyra 3,5
cm?® glodstiftsmotorer, som dir elektroniskt synkroniserade for att
undvika sneddragning.
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En modell av J 35 i samma storlek som
Servalacksdraken. Aven den hér modellen dr

nu konverterad till jetmotordrift. Modellen dir
byggd av Einar Jonsson (f.d. filtflygare frin F 6),
som dven gjort formarna till den glasfibergjutna
kroppen.
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Tvak pa Rrgc

Teknisk Overvakare pa radargruppcentral

Text och bild Thom Jaxhagen

nledningen till min anstillning i Flyg-

vapnet var de ldnga resorna mellan vér

bostad i Pershagen och Stansaab i Jir-

filla, dir jag arbetade pa 60-talet som
provrumstekniker med tester pa digitala enheter
och leveransprovning av radarindikatorer.

1972 kom jag till radargruppcentralen O5S —
Bjornen. Jag hade d& ett par ar arbetat pa flygflot-
tiljen F 18 i Tullinge med underhall av radio, radar
och telekommunikation. Utan ndgon som helst
kinnedom om vad det hir nya jobbet skulle inne-
bira for mig s antog jag med viss tvekan anstall-
ningsvillkoren. Det var inte latt att bestimma sig
nir mina frigor besvarades med, det fir du se nir
du bérjar dir. Och att arbetsplatsen dessutom var
pa hemlig ort. Navil, jag stack huvudet i busken
och tiankte att det méa bira eller brista, och uti
busken blev det. Nirmare bestimt inspriangt i ett
berg dir vakter med respektingivande schiferhun-
dar var det forsta man mottes av. Har blev man
noga skirskddad innan vidare inpassering tillits.
Genom en bergtunnel bakom stalférsedda dubbla
betongdérrar med luftsluss emellan dolde sig en
helt unik anlidggning i tre plan med avancerad da-
tateknik. En wow-upplevelse.

Tjanstebeskrivningen frain FMV uppgav som
arbetsuppgifter drift och underhall av anliggning-
ens datorsystem med kringutrustning, transmis-
sion och radioutrustning. Det utbildades hir atta
tekniker pa den hir tidens mycket avancerade
teknik med programstyrda digitaliserade funktio-
ner, en unik utbildning. Det fanns flera sddana hir
anldaggningar i landet, fran norr till soder som vi
ocksa tidvis arbetade pa.

Hur sag det da ut hir inne i berget, hur var ar-
betsmiljon? Nigot fundersam blev man 6ver det
fonsterlosa slammade graa buktiga bergviggarna.
P4 nedersta planet fanns maskinavdelningen for
drift av hela berganliggningen med avbrottsfri
elkraft. P4 samma plan dven televerkstad, forrad,
kok, matsal och évernattningsrum. P4 mellanpla-
net driftchef, bokférrad, konferensrum, omklad-
ningsrum, sovrum och toaletter. P4 det 6versta
planet telerum och operatorsrum med all dataut-
rustning.
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Thom Jaxhagen framfor Tvak-bordet.

Telerummet var vir normala arbetsplats. Dir stod
garderobsliknande rader med stativ fullproppade
av elektronikkort, instoppade i kassetter. Dessut-
om relistativ och omkopplingsstativ for bredband
och smalband, datorer, tvak-bordet och ett an-
tal 6vriga stativ. All den hir elektroniken kriavde
en ren och temperaturreglerad miljo. Vita rockar
och triskor anbefalldes pé oss tekniker som skulle
jobba hir. FMV kom ibland med sina instrument
och mitte luftens renhet, PPM (Parts Per Mil-
lion) samt lufttemperaturen pa 18-20 grader. Det
var ju en av fordelarna med att jobba hir, ren luft,
svalt och skont p& sommaren.

Det kalla kriget féranledde stindig bevakning
av den svenska griansen. Spianningen mellan stor-
maktsblocken var anledningen till att Rgc blev
byggt med dvervakning av luftrummet dygnet
runt. Det innebar att det blev linga arbetspass
med dvernattning, men med mojlighet att f& ndgra
timmars somn. En felanmilan frin taktikrum-
met innebar omedelbar insats. Radarbevakningen
var koncentrerad dsterut. I efterhand, i slutet av
90-talet har det spekulerats och skrivits en hel
del om huruvida Sverige hade kopplingar till Nato
och vistmakterna. Sverige i skottlinjen, en bok av
Jan Linder rekommenderas att ldsa om man ar in-
tresserad det politiska spelet kring neutralitet och
alliansfrihet. D4 sarskilt kapitel 11 och 12. ISBN
91-630-7213-0.

Hemligt var ledordet for oss. Allt var stringt
sekretessbelagt. Det var ett problem att man inte
kunde tala om sitt jobb med sliktingar och be-
kanta, som kunde tycka att man var lite "snobbig”
dven om manga forstod vad det rérde sig om efter
det att spionen Wennerstrom avslojades pa 60-ta-
let. Att hemligheten var total kring de hir anligg-
ningarna visade sig d4 en deklaration presentera-
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des i media med avdrag for bilresor till hemlig ort
vilket framstilldes som ett skamt.

Censor-datorerna frén Standard Radio/Stansaab
var den rddande tekniken p& Rgc. Hir kinde jag
igen enheter som bars mellan hemliga provrum
utan insyn, frdn min tid p4 Standard Radio. Cen-
sor120, Censor220, Censor932 och Facit DS9000
som alla stod i sina stativ var ssmmankopplade via
bussystem. Det hir var inte helt problemfritt med
alla digitala signaler som 6verfordes i det har kom-
plexa systemet av datorer. 1964 stod den forsta
anliggningen klar, snabbt framtagen av Standard
Radio, inte utan problem. Barnsjukdomar med
programursparningar och komponenter som inte
holl mattet gjorde att det drojde flera ar innan
den forsta radargruppcentralen blev driftsatt. Det
hir lostes av hyllmetrar med parmar innehallande
kopplingsscheman med kontrollpunkter dar till-
syner och felsékningar genomférdes med hjilp av
testprogram, oscilloskop, analysatorer och voltme-
trar.

Operatorsrummet eller taktikrummet som det
ocksa kallades var militdrens hogsite dar all den
hir programmerade datatekniken i telerummet
skulle presentera informationen pé radarskidrmar
och tabellindikatorer med alla sina knappfunktio-
ner och mandverpaneler, ocksd arbetsuppgifter for
oss att serva och underhalla. Hir satt radarjakt-
ledarna som via styrdatakommandon leder J 35/

J 37. 1 forarkabinen far piloterna styrkurs, hojd,
fart och avstdndsinformation.

Tvak hade uppgiften att tekniskt ansvara for
driften, dvervaka larmfunktioner, styra vilka
funktioner i systemet som skall vara aktiva och
avhjalpa fel vid funktionsstorningar. Vid felan-
mailningar fran taktikrummet kunde vi med hjilp
av tvak-bordet och dess mandverpaneler paverka
funktioner och ritta till fel. Ett forsta steg var att
avgora om felet 1dg hos oss i telerummet, tak-
tikrummet eller i det utifrdn inkommande in-
formationsflodet. Till vart forfogande hade vi
teleservicebasen, TSB i Ursvik, som med sin spe-
cialkompetens kunde kallas ut till radar, link och
radiostationerna runt om i landet. PA TSB hade
man ocks3 tillgdng till helikopter. Det storsta pro-
blemet fir man nog siga, var programursparning-
arna hos oss i Rgc-centralen. Omstarter och pro-
gramomladdningar frén halremsor, bandstationer
och héarddiskar blev dagliga rutiner. Vad det hir
berodde pé visade sig senare vara en kombination
av hardvarufel, programfel och miljon.
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Det har jobbet i hogteknologisk miljo skapade
sammanhéllning mellan alla som arbetade hir.
Samarbete var nodvindigt med tanke pa driftsa-
kerheten. Arbetsmoralen var hog, funktion och
sikerhet hade hogsta prioritet. Gott kamratskap
bidrog till att jag trivdes bra p& Rgc under 13 ar.
Att vara med och arbeta under den hir tidsepo-
ken och folja utvecklingen frén glasrors-tekniken
med glodtradar till dagens integrerade chipskrets-
system har varit mycket intressant, och helt fan-
tastiskt. Inget annat teknikomrade har utvecklats
s& rasande fort. Jag kom senare att arbeta med vi-
deotex och internationell datakommunikation via
satelliter och fiberkablar vid Telias 6vervaknings-
central pad Hornsgatan i Stockholm.
jaxhagen.se/videotex.himl

OP-rummet pd Bjornen. Foto via Thom Jaxhagen.

Bjirnens Tvakar pad besik i Helsingfors 2000. Fr. v. Lennart
Pettersson, Bertil Eriksson, Thom Jaxhagen, Leif Strom, Jorgen
Johansson, Eje Leidebjer, Leif Ronning och Gista Sagestam.
Foto via Thom Jaxhagen.
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Minnesmairket som nobbades av Botkyrka kommun

De flesta av landets flygflottiljer ir numera
nedlagda och pa flertalet av dessa orter var
flygflottiljen en av de storsta arbetsgivarna,
sa aven i Botkyrka pa 1950-talet. I samband
med avvecklingen av flottiljerna sattes pa
manga orter upp ett minnesmirke 6ver den
gangna verksamheten. Minnesmairket, i flera
fall ett flygplan, fick symbolisera den verk-
samhet och tid som varit.

id nedliggningen av Kungl. S6dertorns

F\ / flygflottilj/Flygvapnets Sodertornssko-
lor, F 18, bildades F 18 Kamratférening.
Kamratféreningen har bland annat arbetat med

att dven flygflottiljen i Tullinge skulle ihdgkommas
med ett minnesmarke.

Arbetet borjade med att Kamratféreningen

fick 6verta en J 35B, Draken, frén F16 i Uppsala.
Detta flygplan, 35221, hade tidigare varit statione-
rat pd F 18 och hade d3, si att siga, kommit hem
igen. Underhandskontakter togs i detta tidiga ske-
de med kommunen och med Riksten Friluftsstad
AB, RFAB, om att flygplanet skulle fa sittas upp
pa en pelare inom bevarandeomridet (kasernom-
rdde, kanslihus m.m.) Marken tillhorde och tillhor
fortfarande RFAB, men kommunen kommer att
pa sikt att 6verta de omrdden som RFAB fardig-
stiller. Kommunen ville darfér kunna paverka
utformningen av omradet. Kamratféreningens for-
slag fick vid dessa kontakter ett positivt gensvar.
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Foto Hans Groby

F 18 Kamratforening startade dirpa ett synner-
ligen arbetskriavande projekt med att fardigstalla
flygplanet som, nir vi fick det, nistan bara var
skrot. Det var ocksd méinga delar som saknades.
En grupp frdn kamratféreningen &kte land och
rike runt for att skaffa fram de saknade delarna.
Det var minga sponsorer som hjilpte foreningen
med sévil verktyg och firg som kemikalier, de
sistnamnda for att bland annat kunna fa bort den
gamla firgen. Efter fyra &rs slit blev flygplanet
iordningstillt och sdg nistan ut som vid leveran-
sen frdn SAAB 1962, men med den skillnaden att
nu fanns F 18:s ddvarande uppvisningsgrupp Acro
Deltas symbol mélad pa fenan.

Nir nu flygplanet var klart f6r uppsittning bor-
jade svérigheterna. Ingen av de platser som dis-
kuterats tidigare var lingre aktuella for ett min-
nesmirke. Samtal fordes frimst med kommunsty-
relsens ordférande. Av kommunen fick vi forslaget
att placera planet i skogen mot Lida, dir man hit-
tat ett gammalt virn. Kamratféreningen borjade
ana ordd och forstod vartefter att kommunen inte
ville ha flygplanet. Vid de fortsatta férhandling-
arna med kommunen forsokte féreningen fa gehor
for sitt projekt. RFAB lovade 3 sin sida att fardig-
stilla en pelare med fundament for flygplanet till
en kostnad av 350 000 kronor och dirmed fanns
kostnadstickning for den delen av projektet.
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Vi fick s& smaningom 16fte av bdde kommunen
och RFAB att fa sitt upp planet pa rullbanan nere
vid Riksten. Detta var inte ndgon idealisk place-
ring men godtogs av féreningen da vi inte fick ge-
hor f6r nagot annat alternativ. Kommunen lovade
ocksa att sta for underhillet av minnesmirket
samt att ordna med en besoksparkering och mark-
planering runt pelaren. Tyvirr terkom inte ndgon
representant frdn kommunen i detta drende. Det
visade sig ocksa att RFAB hade hyrt ut marken till
Transportstyrelsen pa fem érs tid. Detta var drop-
pen som fick kamratféreningen att ge upp.

Med tanke pa de uttalanden som gjorts av kom-
munstyrelsens ordforande, sd ar det ritt klart att
det aldrig varit meningen att Botkyrka skulle 3
ett historiskt minnesmirke over flottiljen i Tul-
linge. Avsikten var tvirt om att omradet skulle av-
militdriseras eftersom det ar dopt till Friluftsstad.
Miénga utlindska studenter bor p& omradet och
skulle kunna ta anstot av ett militarflygplan. P
ett kommunfullmiktigemote hosten 2011 fram-
holl kommunstyrelsens ordforande att projektet
med ett flygplan pd en pelare kostnadsberidknats
till en miljon kronor. Kommunen skulle kunna sta
for lika mycket som RFAB, det vill siga trehund-
rafemtio tusen kronor. Det fattas da trehundra
tusen kronor for projektet, vilket givetvis inte
kamratféreningen kunde sta for. Den beriknade
kostnaden pd en miljon kronor har féreningen ald-
rig fatt ta del av.

Kamratféreningen beslot till slut att 6verlimna
flygplanet till Flygvapenmuseum i Linkoping.

De i sin tur deponerade flygplanet till Osterlens
flygmuseum under en tid av cirka fem r.

RFAB holl sitt ord och den verenskomna sum-
man pé trehundrafemtio tusen kronor har fitt
folja med till Skéne for flygplanets bevarande.

De kamrater som under F18-tiden offrat sina liv
i fredens tjinst, hedras idag med en minnessten
som forhoppningsvis skall 4 bli kvar i anslut-
ning till f d kanslihuset. Om Tullinge fér blir en
egen kommun s3 kan kanske planet &terbordas
till Riksten, dir det hor hemma, och bli det min-
nesmonument som si manga kommuninnevénare
efterfrigat.

Foreningen informerar girna om F 18 i sa manga
sammanhang som mdjligt. Besok girna Café Gyl-
dene Gripen. Caféet ligger under F 18 gamla mat-
sal. Dir finns bilder och utstillningsforemal fran
F 18-tiden. Du kan dven ga in pa foreningens
hemsida, www.f18.se. Dir beskrivs, i kamratfor-
eningens tidning nummer 42, mer utforligt om
vart arbete med projekt 35221.
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Osterlens Flygmuseum. Foto Jarl Ashage.
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Samling kring minnesstenen.

Text Jan-Olaw Persson. Foto Jarl Ashage

rsmoétet inleddes traditionsenligt med

samling vid minnesstenen for blomster-

nedliggning och en tyst minut for vara
under dret avlidna kamrater. Minnesstenen har
fatt en provisorisk plats vid slinten nedanfor
kanslihuset i avvaktan pa en slutlig placering.
Vidrets makter var inte pé sitt biasta humor, det
var blasigt och sméregnigt under vir samling.
27 medlemmar deltog i minnesstunden och i ars-
motet.
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Da Lizas maiss, gamla officersmissen, ar utrymd i vintan pé rivning fick vi
hélla vart mote pa Café Gyldene Gripen i gamla matsalsbyggnaden. Det vi-
sade sig att detta var ett fullgott alternativ och motesdeltagarna uppskattade
vart val av lokal.

Ordférande Gunnar Persson berdttar om sitt uppdrag och om forhdllanden i Sudan.

Styrelsen redovisade verksamheten under det gdngna &ret och beviljades an-
svarsfrihet for sin forvaltning. I 6vrigt genomfordes motet enligt den dagord-
ning som stadgarna stipulerar. Det blev inga dndringar i styrelsen. Ny i valbe-
redningen blev Gote Blom efter Bengt Rinda som avbojt omval. Efter motet
berittade Gunnar Persson till egna bilder om den mission som Forsvarsmak-
ten under ar 2002 genomforde i Sudan. Direfter foljde forplignad i form av
smorgastarta och kaffe. Motet avslutades med att Claes Jernow med négra
virmande ord tackade styrelsen for dess arbete under verksamhetséret 2011.

Jan-Olaw
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Foto Benker.se

Mr CAP och Draken

Mr CAP Stockholm fick i september 2011 det prestigefyllda
uppdraget att FormulaU™ behandla J 35B Draken

ville ha upp glansen pa det rentvittade flygplanet.

Foreningen vinde sig till Mr Cap, som atog sig uppdraget. Den
totala ytan som skulle behandlas var 150 m?. Resultatet blev glinsande,
med en lyster som planet tidigare aldrig haft. Flygplanet har direfter
transporterats till Osterlens flygmuseum i nirheten av Simrishamn.

Planet hade renoverats av F 18 kamratforening, men féreningen
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Foto Robin Yourell-Higberg

Owanliga objekt kriver ovanligt kreativa lésningar.

FormulaU™ ir Mr CAP:s egen produkt och behandlingsmetod for
skydd av lackerade ytor. Mr CAP ir ett svenskt foretag, som har in-
riktat sig i huvudsak pa bilbranschen och da foretriadelsevis premium-
bilar. Metoden anvinds dven med framgang pa bade batar och lack-
erade mindre flygplan.

En Mr CAP FormulaU™ behandling kan f& en lackerad bil/bat/

flyg att se bittre ut dn som ny! De skyddande egenskaperna ar darfor
sarskilt uppskattade av nybilskopare som satsar pd denna behandling i
preventivt syfte.

Teknikerna Jim Yourell, Viktor
Skoglund och Pontus Lovdahl
pd Mr CAP Stockholm poserar
stolt.

Foto Robin Yourell-Hogberg

Mr CAP Kklarar dven uppdrag av det mer udda slaget... som en J 35B Draken.
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3-5 maj 2012

—
@ Filtflygarteiff @
’

Ulf Magnuson/Ord och Bild

Ettusenattahundrafyrtinio faltflygare fick sina gyl-
lene vingar, flygforarmirke m/36, vid hogtidliga
ceremonier pa Krigsflygskolan i Ljungbyhed mel-
lan dren 1946 och 1982. Mé&nga minns sikert sin
faltflygartid med gladje, men yrket var verkligen
inte ofarligt och mer dn 200 kamrater omkom

i flygtjanst. Andra har férsvunnit ur livet under
drens lopp av mer naturliga orsaker.

Det var dirfor fantastiskt att inte mindre &n
femhundrafyrtiosex "gamla filtisar” anmilde sig
till den ultimata filtflygartriffen i Ljungbyhed den
3-5 maj 2012.

Gamla flygforare. Frdn véinster: Alvar Nilsson F 4, Bengt
Rindd F 18, Bengt Fagerberg F 4, Sture Magnusson F 18, Nisse
Martinsson F 11, Jarl Ashage F 18, Rodney Blomberg F 3,
Hasse Jonsson F 18, Anders Karlsson F 18.

Kép F 18-boken

Bestilles av F 18 Kamratf6rening
Adress:

F 18 Kamratférening

c/o Jan-Olaw Persson
Bjursdtragatan 33

124 62 Bandhagen

Tel. 08-55171250

E-post: jan-olaw.p@uvtcmail.se

Recension i Nostalgia

F 18:s historia

Ar 1943 beslutade statsmakterna att en sjun-
de flygflottilj skulle sittas upp. Man valde attt
lokalisera denna till Sédertdrn, och huvud-
uppgiften var att skydda var marin och dess
basomraden i sédra stockholmsomradet, dels
att svara for huvudstadens forsvar fran luften.
Flottiljen fick beteckningen F 18. 25 &r efter
flottiljens nedliggning har Jarl Ashage, en av
de tidigare piloterna pa flottiljen, pa uppdrag
av F 18 kamratforening sammanstallt en fovr-
niamlig bok, dar F 18:s historia beskrivs pé ett
utmarkt sitt.

Boken tar avstamp i en beskrivning av om-
rddet intressanta forntidshistoria frdn stendl-
dern, for att fortsitta med att i detalj ticka
in hur flottiljen vixte fram och hur livet for
de olika personalgrupperna sdg ut. Vi far lisa
om flygplanstyperna och om de uppvisnings-
grupper som varit aktiva pé flottiljen. Boken
avhandlar dven de olika skolor som lokalise-
rades till F 18, som till exempel Flygvapnets
stridslednings- och luftbevakningsskola. Aven
flottiljens ansvarsomraden utanfor F 18 sdsom
krigsbaserna och skolan i Bunge p& Gotland
ticks in. Den rikt illustrerade boken dr myck-
et innehallsrik, intressant och lisvird.

Den ir utgiven av bokforlaget
Norlén&Slottner. ISBN 978-91-86859-43-5




