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Bli medlem i F 18 Kamratforening

Alla som dr intresserade av flyg, och av F 18 HISTORIA kan bli medlemmar i féreningen.

Bli medlem och stod vart arbete med att bevara minnet av tiden da flygflottiljen var en del av vart luftforsvar
med en aktiv incidentberedskap och stridsledning f6r 6vervakande av vér territorialgrans.

Medlemsavgiften dr 100 kronor per ar och medlem.

Kontakta vér ordférande eller vér sekreterare
Gunnar Persson Leif Strom
Torpvigen 24 A Morgonviégen 129
147 63 Uttran 146 32 Tullinge
073-1536844 070-3159797
ordforande@f18.se sekreterare@f18.se

GLOM INTE BETALA IN MEDLEMSAVGIFT FOR 2013.
MEDLEMSAVGIFTEN AR OFORANDRAD 100 KRONOR
OCH INSATTES PA PLUSGIROKONTO 72 91 00-8

F18 Kamratforening, Pg 72 91 00-8 F18-Kamraten Ansvarig utgivare
Ordforande Gunnar Persson, tel 08-530 340 06, ordforande@f18.se Gunnar Persson

Vice ordférande Sten Wiedling, tel 08-652 70 17, wiedling@telia.com Redaktion

Sekreterare Leif Strom, 08-449 92 88, sekreterare@f18.se F 18 Kamratforening Styrelse
Kassor Jan-Olaw Persson, tel 08-551 712 50, kassor@f18.se Omslagsfoto: Leif Strom
Klubbmistare Thomas Starrin, tel 08-711 74 87, thomas@starrin.se Grafisk formgivning
Ledamoéter Thomas Lagman, 08-746 66 48, Joakim Guttman, 010-1011718 F 18 Kamratforening
Adressandringar och ekonomiska drenden, Jan-Olaw Persson Tryck

Foto framsida modell av Acro Deltas i vart Kuriosakabinette Bomastryck Sollentuna



ORDFORANDEN HAR ORDET

Ordforanden Overlamnar tavla samt ett stort tack till
var huvudsponsor RFAB, representerad av VD Lars
Avermalm.

Mitt inne i hosten och en sensommar som helt regnat
bort sitter jag nu och skriver hostens ordférandespalt.
Trots vddret sa har det hant en hel del under det gang-
na halvéret. Féreningen har fatt flytta in i en ny lo-
kal. Vi har dntligen fatt tillgang till det gamla TL- och
vadertornet ovanpa kanslihuset. Det dr en stralande
utsikt och bra lokaler f6r var verksamhet.

Den forandring som péverkar oss mest just nu &r att
var webbmaster har slutat och vi har inte lingre nagon
som layoutar och redigerar vart kamratblad. Styrelsen
har tvingats ta tag i detta och vi skall gora sa gott vi
kan for att fa tillbaks den kvalitet och det innehall tid-
ningen hade sedan tidigare. Denna tidning har inte
den text-och bildkvalitet som vi 6nskar. Vart mal har
varit att fa ut ett exemplar under december och arbeta
tor forbattringar till ndsta nummer. Det vore bra om
du som medlem kunde medverka genom att sinda in
artiklar, berittelser med mera som bidrag till tidning-
en. Har du ndgon intressant historia gar det ocksa bra.
Styrelsen behover en inldrningsperiod for att ldra oss
de programvaror som vi anvinder vid tidningslayout
och for att hantera hemsidan.

Vara sponsorer har nu fatt en tavla som minne och
tack for den insats de gjort for att projekt 35221 blev
tardigstallt. Slutmalet kvarstar om att fd 35221 utstallt
pa Flygvapenmuseum. I skrivandets stund star planet
fortfarande ute pa Osterlens Flygmuseum. Flygplans-
kroppen skall fardigstillas och alla urplockade delar
skall aterstéllas innan planet kan visas pa plats i mu-
seet.

Foreningens forsta utgéva av boken dr slutsald och vi
har tryckt upp ytterligare 500 exemplar. Forséljningen
fortsétter och vi hoppas pa ménga salda exemplar.

Overldmning till Bauhaus

Jag onskar er alla en GOd Iﬂl och
Ett Gott Niytt Ar 2013 med skon av-

koppling med familj och anhdriga. Vi samlar nu kraft
infor 2013.



Marktele pd F18

Efter 2 ar pa FFV skola i Vsteras sa fick jag gora
det 3:e praktik aret ute pa flygflottilj. Jag hamnade
pa F18 i Tullinge tillsammans med 5 klass kam-
rater. Vi bodde pa "Greta” en barack med nagra
andra killar som tidigare hade gatt pa FFV. Nagra
hamnade pa Harry, en PS-08 radarstation utanfér
Sodertdlje. Hassel jobbade med pé instrumen-
tavdelningen och Tony Olsson och jag hamnade
pa Marktele avdelningen och fick halla pa med all
markbunden teknik som fanns pa flygplatsen.

Pa F18 hade man J-35 Draken ndr jag jobbade dar.
Jag arbetade pa marktele avdelningen 1966 - 1971.

Varje morgon dkte vi en runda och bérjade med
att kolla Talfyren. En talfyr eller talande radiofyr
var en radiofyr for flygnavigering. Den sinde en
inspelad rost som ldste upp baringen till fyren i
en riktning i taget. I flygplanet behévdes da bara
en radiomottagare. Talfyren hade en riktad antenn
som vreds runt av en elmotor, synkroniserad med
en magnetisk trumma dér man spelat in olika ba-
ringar. Antennen gjorde ett varv pa 34 sekunder.
Talfyrar har sedan 1950 anvénts av det Svenska
flygvapnet, men de har dven kunnat utnyttjas av
civilflyget och funnits inritade pa civila flygkartor.
De sinde pa VHE troligen pa samma frekvenser
som VOR-fyrarna (108,0 - 117,9 MHz) och kunde
darfor avlyssnas av flygplanens normala radiout-
rustning. Ofta var de avstdngda nattetid.

Fyren sidnde dels en morsesignal for identifier-
ing, dels en rost som laste upp béringen till fyren.
“Tvaa tvaa” betydde exempelvis baring 220°. Med-
delandet dndras nér den roterande riktantennen
vridit sig 20° — nésta siffra var alltsa “tvaa fyra” for
béring 240°. Horde man bada béringsuppgifterna
lika starkt, befann man sig pa béring cirka 230°.
Talfyren sénde morse koden .-. =R.Rir 18 bok-
staven i alfabetet och det anvandes for F18.

Sedan siande den ut baringen.

Vi hade en barbar antenn med en enkel kristall-
mottagare i sa vi kunde hora att den fungerade och
sedan ldste vi av vardena pa sandarens métinstru-
ment for att kontrollera att allt var ok.

Nasta utrustning vi kollade var PN-601 Anita
PN-601/F ar konstruerad och tillverkad av Sven-
ska Philips. Elektronikutrustningen var helt elek-
tronrorsbestyckad.

Transportabel talfyr. Pa F18 var den placerad i en hydda .

PN-601/F torde vara ett av de forsta elektroniksystem som
tillfordes Svenska forsvaret som var konstruerad med s.k.
”Logiska kretsar” d v s "och- eller- icke” kretsar, vippor och
dylikt.

Radarfyr PN-601/F ér en navigeringsfyr, som samarbetar
med de flygburna navigeringsutrustningarna PN-50 och
PN-59. Hérigenom erhaller man i flygplanet avstand och
riktning till fyrens uppstillningsplats. Forbindelsen mel-
lan flygplanet och fyren ér av typ fragepuls-svarspuls. Med
forutbestamd upprepningsfrekvens, sinder fyren dven en
riktnings-pulsgrupp, som kan utvdrderas av PN-594 till
riktnings—information.

Mottagning av fragepulsgrupp och sdndning av svars-
puls-grupp sker pa skilda frekvenser, som kan viljas inom
omradet 218-242 MHz. Pulserna i pulsgrupperna placeras
inbordes i ett antal fasta lagen efter en viss kod.

Varje fyr tilldelas sin speciella kod- och frekvenskombina-
tion, varigenom flygforaren kan soka kontakt med 6nskad
fyr, genom att stdlla in fyrens kombinationer pa naviger-
ings-utrustningens mandverlada i flygplanet.

Avstandet till fyren far flygforaren genom att naviger-
ings—utrustningarna méter tiden mellan fragepuls och
svarspuls (PN-50) respektive fragepulsgrupp och svars-
pulsgrupp (PN-59). Avstandet presenteras pa flygplanets
avstandsindikator.

strument (PN-50).

PN-601/F bestar av en trahydda, dér stativ och skip for
den elektroniska utrustningen jamte stromforsérjningsut-
rustning, virme- och ventilationsanldggning ar inrymd
(se bild).

Fyrens antenn sitter i toppen pa en ca 20 m hog mast (se
bild) I fyren ingar &ven stromforsorjning och fjarrmandéver-
ledning med stromstillare.



Anita utrustningen i hyddan

Sedan var det dags att kolla PN-521/R Barbro
PN-521/R Barbro

Nir sedan Fpl35 Draken kom ut pa forband i borjan pé
60-talet var detta flygplan utrustat med en modernare
variant av NAV -utrustning med beteckningen PN-59.
Detta medforde att alla PN-52/R stationer komplet-
terades med elektronik motsvarande PN-59 sd att d4ven
Fpl35 kunde betjdnas. PN-52/R fick efter modifierin-
gen beteckningen PN-52I/R.

Radarfyr PN-521/R édr som nimnts ovan en transport-
abel landningsfyr som arbetar tillsammans med de
flygburna utrustningarna PN-50 och PN-59. Dessa ut-
varderar ur pulsgrupperna fran PN-52 1/R flygplanets
avstand till nollpunkten (bandndan, bantréskeln) och
dess avvikelse i sidled i férhallande till elektriska infly-
gningslinjen (elektriska QFU).

Kommunikationen mellan de flygburna utrustnin-
garna och fyren dr for vissa funktioner av typ frage-
puls-svarspuls och sker i vardera riktningen pa tva
olika frekvenser vilka ar instéllbara inom omridet
208-249 MHz.

PN-50 utvarderar bade avstands- och riktningsinfor-
mation ur svarspulser fran fyren. PN-59 utvdrderar
endast avstandet ur svarspulserna. Sidligesinforma-
tionen utvdrderar PN-59 ddremot ur en sidpulsgrupp
som fyren sinder kontinuerligt med en pulsgrup-
pfrekvens av ca 30 Hz.

Fyren har en sdrskild utrustning, sektorbegrinsare,
som for PN-59 begransar fyrens inflygningssektor s,
att risk for falska inflygningslinjer elimineras.

Bade PN-50 och PN-59 far avstdndsinformation gen-
om att de méter tiden mellan fragepuls och svarspuls.
Overvakning/mandvrering

Fyren har en dvervakningsutrustning, som kontrol-
lerar att uteffekt finns och att PN-59-systemets si-
dlagesinformation &r riktig. Uppstér fel ger utrust-
ningen larmsignal.

Dessutom finns ett mandversystem, med vars hjélp
fyren kan mandvreras fran en lokalmandverenhet
eller fjarrmandvreras 6ver telefonkabel.

Fyren finns i tvd versioner, enkel- och dubbelanldgg-
ning. I den senare dr fyrens elektronikutrustning
utom sektorbegrinsare, mandverenheter och regula-
torenhet dubblerad.

Vagnen

Hela fyrutrustningen med antenner, mandverut-
rustning och reservkraftaggregat ar inbyggd i en
fyrhjulig transportvagn ddr dven kablar, verktyg o.d.
forvaras under transport (Se bild). Vagnen har ele-
ktriskt bromssystem for anslutning till dragbil. Den
har nedfillbara domkrafter f6r avviagning av fyren
och for avlastning av hjulen. Karossen dr vridbar i

PN-521 Barbro



Under tiden vi akt runt hade nagon av de andra kil-
larna kollat landningsradarn PN-67. Den anvinds
av trafikledarna for att dirigera flygplanen under
landning nir det var daligt vader.

Kort beskrivning PN_67 PAR . Precision_Ap-
proach_Radar

PN-67 var uppbyggd av i huvudsak tva enheter,
faltenhet och indikator.

Filtenheten omfattade vridbord, antenner och en
sandtagare och var avsedd att placeras pa flygfiltet i
ndra anslutning till landningsbanorna.

Indikatorn var placerad i flygledartorn eller mots-
varande och sammankopplad med féltenheten
via en max 3 km lang fjarrkabel. Barings- och ho-
jdantenn var monterade pa vridbordets vridbara
overdel. Hela vridbordet bars upp av tre justerbara
stodben och sidndtagaren var bygelupphdngd under
vridbordet.

Av praktiska skil flyttades sdndtagaren in i en hy-
dda i anslutning till vridbordet.

Stationen arbetade dels som rundspanande Gver-
vakningsradar (ASR-funktion) och dels som se-
ktorsokande precisionsradar (PAR-funktion) for
ledning av flygplan under inflygning.

I ASR-funktion erhalls PPI-presentation dér
béringsantennen roterade med 15 v/min. Piloten
dirigerades in pa en grundlinje via radiokom-
munikation och vid ca 20 km avstand kopplades
PAR-funktionen in varvid antennerna pabdrjade
en vaxelvis sektorsokning.

Baringsantennen avsokte en sektor pa +15° relativt
grundlinjen och hdjdantennen héjdsektorn -1° till
+7°.

I PAR-funktionen presenterades hojd- och béarings-
bild en gang per sekund pa ett dubbelt B-skop med
elektroniskt inlagda avstandsmarken, glidbana och
grundlinje.

Fran att ha varit en elektronrérsbestyckad ra-
darstation med hog underhéllskostnad och akut
reservdelsbrist modifierades i slutet pa 80-talet
samtliga 67:or med modern elektronik och ér fort-
farande i drift med beteckningen PN-671/T.
Tekniska data

. Frekvensband X-band (3 cm)
. Magnetron SFD 304

. Pulseffekt 250 kW

. Pulsfrekvens (PRF) 1500 Hz
. Pulsléngd 0,55 ps

. Brusfaktor <10 dB

PAR Indikator

Radio stationerna RK-01 som sedan byttes mot RK-02
samt Fmr-7 och Fmr-13 kontrollerades av trafikledarna.
Trafikledarna kontrollerade dven Radiopejlen Fmrp8m,
utrullningshinder (stora ndt vid landningsbanans slut) och
banbelysning fran TL-tornet.

RK-02 Sindarenhet

FMr-7

Den stora anskaffningen av militdra flygplan under 50-ta-
let, utbyggnaden av Lfc m/50 samt projektering av Stril-60
och Bas-60 medforde att behovet av radiokanaler for radi-
osamband mark-flyg 6kade markant.



I Holland tillverkade Philips en radiostation som inne-
holl en elektromekanisk styrgenerator med vilken flera
radiokanaler kunde forinstéllas pa en trumma och vil-
jas av operatoren. Detta var vid denna tidpunkt unikt
och gav ménga operativa fordelar.

1955 tog KFE, genom Alf Jedving, fram en specifikation
for en mangkanalig mottagare och -siandare som skulle
kunna fjarrmanévreras. Specifikationens krav var hoga
for att klara de krav som skulle komma i flygvapnets
fasta och mobila anlaggningar. Av kraven kan foljande
noteras.

. Frekvensomrade 103-156 MHz
. 100 kHz Kanalseparation
. Skall finnas i tva versioner med siandare och

mottagare i ett stativ samt med skilda uppstdllning-
splatser for sandare och mottagare

. Amplitudmodulering

. Uteffekt minst 50 W

. Medge framtida anslutning till effektsteg pa 500
w

. Kénslighet > 6 dB (S+N)/N vid 4 uv EMK, 30%,
1000 Hz

. Forinstillning av 24 kanaler

Radiostation Fmr-7

Séndare
Mottagare
Styrgenerator
Kraftenhet

Sandarenheterna var placerade i ett stativ. Sindarna
var placerade i eget bergrum och mottagare stativen i
ett annat bergrum i LFC O2 {or att inte stora varandra.
Detta arbete skulle vara klart till k1.09.00 ndr man
borjade flyga. Sedan var det dags att aka till Markan
och fa en kafte och levepastej macka.

Sedan ansvarade vi for att meteorologens utrustning:
Natt molnhojdsmatare som var en stark lampa som
var placerad 200m fran kanslihuset dér det fanns en
kikare med vinkel avldsning. Man tdnde lampan och
sedan vred man kikaren upp till underkant pa mol-
nen. Sedan avldste man vinkeln och fick pa sd sitt
fram hojden tillmolnens underkant.

Det fanns dven Faxar som tog emot vaderkartor

via radiosignaler. Dessa hade gummiband som ofta
kladdade ihop av farg som vi fick kladda med.

FAX mottagare

Torsten Biackman, Kurt Ek, Goran Karlsson och Ove
Eriksson gick pa Sodertilje Tekniska Aftonskola pa
kvéllarna. Dom tjata pa oss att dven vi skulle borja dar
och ta ingenjorsexamen. Dom lovade att vi skulle fa
plugga pa dagarna nér det var lugnt pa jobbet.

Sa det blev att varje kvill mandag till torsdag mellan
18.30 - 22.00 ta sig till Sodertilje och plugga. Sedan
hyrde jag rum i Sédertilje for att komma nédrmare
skolan och kunna plugga i lugn och ro.

Pa varen 1970 tog jag min ingenjorsexamen och se-
dan pd hosten ryckte jag in i lumpen.

Efter lumpen borjade jag pa RGC men det dr en an-
nan historia.

Halsningar
Leif Ronning



Bestall boken om F 18

“Riksten och Kungl S6dertorns flygflottilj” pris
280 kr + frakt

Bestill boken om F18!

“Fran Hedenhos till nutid”. Boken &r pa 336 sidor i farg, med
tyngdpunkt pa F18-tiden. Fran
J22 till J35, samt de flesta stod-
funktioner vid F18.

Riksten och
Kungl. Sédertorns flygflottili

Bestill via E-post:

f18boken@£18.se

Glom inte att ange din
adress samt ditt telefon-
nummer!

Eller skicka bestédllningen
till: Jan-Olaw Persson
Bjursatragatan 33
124 62 Bandhagen
jan-olaw.p@uvtcmail.se
Tel. 08-551 712 50

F 18 Kamratforening ® Jarl Ashage




FLYGET 100 AR

Under vecka 22 firade flyget sitt 100 ars-jubileum i Linképing med seminarier, utstallningar och flyg-
uppvisningar. Lordagen den 2 juni var Flygvapnets Kamratféreningar inbjudna att delta. F 18
Kamratforening deltog med en liten men tapper skara medlemmar. Vidret var inte det allra
basta—blasigt och lite kallt. Hela arrangemanget var val komponerat och vi hade ocksd moj-
lighet att studera det nya transportflygplanet C 17 pa ndra hall (bilder nedan).

Flygvapeninspektéren, Generalmajor Michael Bydén (se bild nedan), tog emot kamratféreningarna i
foreldsningssalen och berittade om Flygvapnet nu och i framtiden. Vi fick ocksa mojlighet att
stalla lite fragor och vi var efter foredraget mycket ndjda och fortsatte ater ut for att titta pa de
fina flyguppvisningarna. Vi fick se bade ] 29, ] 32, J35, JA 37 samt Jas 39 i formationsflygning.
Aven ildre propellermaskiner for fram éver himlen i hisnande farter. Fallskdrmshoppare gjor-
de konster i lufthavet som imponerade.

Efter lunch och ytterligare ett antal hisnande flyguppvisningar sa var det tid att ga till bilen och avsluta
dagen med resan hem mot Stockholm.

CEET P
] T “—'-"




NY FORENINGSLOKAL

Antligen har féreningen fatt flytta till ny lokal. Efter nastan 10 ars idogt langtande har vi fatt tillgang till det
gamla TL-tornet som sedemera togs 6ver av videravdelningen. Under sensommaren har vi stadat och fejat
sa det blev rent och snyggt fran alla tusentals flugor som harbergerat lokalerna sedan de renoverades i mit-
ten pa 90-talet. Tavlor pa vara flottiljchefer och ordféranden har kommit upp i sammantradesrummet och i
sallskapsrummet dr det uppdukat for kaffe. Datorn har kommit pa plats och i nedre vaningen finns vart arkiv
med en hel del bilder som behover gas igenom och arkiveras for framtiden.

Under tidig host har vi borjat genomféra allmdnna fikatriffar pa tisdagar udda veckor klockan 1300-1500
for dem som sa 6nskar. Det har varit cirka sex medlemmar nu under hdsten pa traffarna. Vore kul om vi
kunde bli fler som traffades och berdttade gamla minnen.




98 ar
Carlsson Engelbrekt

95 ar
Smitt Erdtman

90 ér
Mattsson Sture
Olandersson Bertil

85 ér

Palm Ake

Torselius Jan-Henrik
Westin Patrik
Sundqvist Edvard
Karlsson Gunnar
Sandberg Evald

80 ér
Beckman Orvar
Lindstrom Lennart

75 ér

Fundell Bo
Henriksson Aune
Killarsson Lennart
Granberg Birgitta
Lindholm Birgitta
Eriksson Ove
Borgh Evy
Ohlson Rolf
Persson Jan-Olaw
Jonson Hasse

FODELSEDAGAR 2013

Tullinge 26 april
Tumba 21 oktober
Skillinge 28 juni
Katrineholm 15 november
Angelholm 5 april
Uppsala 4 maj
Stockholm 12 juni
Sandviken 23 oktober
Uttran 27 november
Hésselby 14 december
Téby 9 september
Fdrjestaden 28 september
Grundsund 11 mars
Sorunda 10 april
Liding6 29 april
Visterhaninge 4 maj
Tyreso 5 maj

Hol6 6 juli
Tullinge 23 juli
Uddevalla 26 juli
Bandhagen 12 augusti
Vallentuna 16 november

Henriksson Bjorn
Andersson Jan-Ake
Bjernby Hans

Malmborg af Marianne

Lagerfeldt Tommy
Lyhagen Ulf
Nilsson Lars-Olof
Lennartsson Mats
Berg Lars

Malm Christer
Gustafsson Berit

65 ér

Hammargren Goéran
Hedberg Christer
Lundin Dan
Ronning Leif
Nilsson Per G
Johansson Tommy
Lindman Arne
Svensson Bertil
Andersson Alf

60 ér
Bergstrom Hakan
Sonne Nilsson Lennart

55 ér
Walfén Christer
Johansson Jan-Ake

50 ér
Sundberg Erik
Bergstrom Eva

Sorunda 17 februari
Balsta 17 mars
Alvsjod 21 mars
Stockholm 24 mars
Dalaré 7 juli

Balsta 30 juli
Tullinge 12 augusti
Nyndshamn 7 september
Falsterbo 8 september
Hégersten 5 november
Tullinge 30 november
Kisa 3 januari
Goteborg 31 januari
Uttran 2 mars
Sorunda 11 mars
Sollentuna 11 april
Nykvarn 8 maj
Liding6 7 juni
Visterhaninge 4 juli
Mariefred 18 december
Téby 7 maj
Saltsj6-Boo 14 juni
Hégersten 5 februari
Lidkoping 21 oktober
Varby 15 maj

Mora 30 augusti

AVLIDNA MEDLEMMAR 2012

Bergquist Gosta
Edstrom Anders
Gallstedt Olle
Hallstrom Henrik
Killander Tore
Lavén Georg
Sagerstam Gosta
Samuelsson Arne
Sivebro William
Akergren Carl-Axel

Huddinge 2011-12-19
Vallsta 2012-01-27
Ljungsbro 2012-02-11
Grisslehamn 2012-02-13
Tumba 2012-01-28
Norrtélje 2011-11-08
Huddinge 2012-07-24
Johanneshov 2012-03-05
Téby 2012-09-30
Tumba 2012-10-17



Riksten och Kungl. Sodertorns Flygtlottil;
Las om uppbyggnaden, verksamheten,
nedldggningen och omvandlingen till
bostadsomrade. Beskriver ocksa omradet
langt innan flottiljen byggdes. Vad som
fanns och om ndgra som bodde dar.
Minnet av en flygplats

Boken kostar 280 kronor och kan kdpas pa
Tumba bokhandel eller av Jan-Olaw Persson.
E-post: jan-olaw.p@uvtcmail.se

Tel. 55160850




