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Relkryters medlemmnar @il F 18 Kanratitrening

Alla som dr intresserade av flyg, F 18 HISTORIA eller i 6vrigt vill stodja oss kan bli medlemmar i féreningen. Bli
medlem och stdd vart arbete med att bevara minnet av den tid da flygflottiljen var en del av vart luftférsvar med
en aktiv incidentberedskap och stridsledning for 6vervakande av var territorialgréins.
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Kontakta ordforanden

Gunnar Persson
Torpvigen 24 A
147 63 Uttran
073-1536844
ordforande@f18.se

eller sekreteraren

Leif Strom
Morgonvégen 129
146 32 Tullinge
070-3159797
sekreterare@f18.se
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Ordférande Gunnar Persson, tel 08—53034006, ordforande@f18.se
Vice ordférande Sten Wiedling, tel 0155-213974, wiedling@telia.com

Sekreterare Leif Strom, 08-4499288, sekreterare@f18.se
Kassor Tommy Ribbel6v, tel 08-53251738, kassor@f18.se

Klubbmaistare Thomas Starrin, tel 08-7117487, thomas@starrin.se
Ledamoter Thomas Lagman, 08-7466648, Roger Wikholm, 08-53039396

Adressiandringar och ekonomiska drenden, Tommy Ribbelov

Foto framsida: Flygarstaty framfor MHS H i Halmstad, foto Gunnar Persson
Foto baksida: Bror Drott mekar RM 1 o hénger raketer pa J 28, foto F 18
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ORDIFORANDIEN JFAR ORIDIET

Ater bakom skrivbordet efter langhelger och andra forarsaktiviteter. Det dr en mycket intensiv start just detta

ar med moten, foredrag, 6vningar och manga andra aktiviteter. Verksamheten med var foreningslokal och F
18 Flottiljrum fortsétter. Vi forsoker fylla pa med F 18 aktuella tingestar och vi har for nérvarande sju dockor
som behover klds upp i olika uniformer med mera. Thomas och Leif jobbar hart med detta. Har du nagot som
ligger pa vinden vore vi tacksamma for en donation till féreningen. Just nu vill vi ha flygoverall, huva med

mera som anviandes vid flygning med J 28 Vampire.

I mars deltog vi pa den femte ordférandekonferensen i Uppsala for flygvapnets foreningar och veckan efter
var det dags for SMKR centrala mote i Enkoping. Nér tidningen kommer ut har vi genomfort vart arsméte
och dérefter blir det ett Nordiskt Kamratforeningsmote i Halmstad den 14-18 juni. Flygvapnets huvudflygdag
genomfors i Luled samt en flygdag i Nykoping att se fram emot. Dar hoppas jag det blir fler som deltar dn vid

de tidigare tillfdllena. Se separat utskick.

Vara fikatraffar fortsitter som vanligt pa onsdagar udda veckor klockan 13-15. Har har vi tillfélle att medverka

eller bara njuta av intressanta foredrag, foto- och filmvisningar med mera.

Maénga olika organisationer hor av sig till var forening, vilket vi ser som positivt och gor att vi dr ute och infor-
merar och héller foredrag kring F 18 Kamratforening. Genom dessa kontakter far vi ocksé fler medlemmar. En
av vara uppgifter ar just att sprida kunskap om oss sjilva inklusive Flygvapnet i allménhet. Vi behover stodja
Flygvapnet i rekryteringen. Inom de nérmaste aren finns ett stort behov av nya officerare och specialister. For-
hoppningsvis kanske vi kan fa relevant underlag fran Forsvarsmakten i detta stod. Vi har efterfragat underlag

men inte erhallit ndgot. Nér vi far detta, sa géar vi ut pa bredden och rekryterar.

Till sist vill jag 6nska er alla en trevlig sommar med sol, bad och viarme. Glom inte bort att ocksa ta kontakt
med era anhoriga och umgas sa mycket som mdgjligt. Tiden vi har tillsammans &r, som vi alla vet, begrénsad.

Njut, upplev och ta vara pa den tiden.

Ordforanden och forre
redaktiren Jarl Ashage
i samsprdk strax fore
ceremonin vid minnes-
stenen 2016.




C LSS INFOTRAFF PA
TULLINGE

(text och foto Sten Wiedling)

Tisdagen den 31 januari holl chefen for Luftstrids-
skolan, Overste Anders Persson, ett foredrag i fore
detta Strils filmsal. Denna utgdér numera biografen
Sldndan, som foreningen genom vénligt tillmotesgé-
ende fran dgarna fick utnyttja. Stort tack till Ingegerd
och Goéran Hesselgren for detta.

Overste Anders Persson inleder infotriiffen

Overste Persson inledde sin bana i flygvapnet som
jaktforare pa JA 37 Viggen vid F4 Froson.

Foredraget berorde huvudsakligen de krigsférband
som organiseras av Luftstridsskolan, utbildning inom
Flygvapnet samt aktuell utveckling, savil vid forban-
det i Uppsala, som inom Flygvapnet i stort.

Chefen for Luftstridsskolan (CLSS) ar dven garni-
sonschef for Uppsala garnison. For néarvarande ver-
kar ungefar 800 personer inom "staketet" i Uppsala,
som &r organiserade i avdelningarna 1-7 i flottiljsta-
ben. Dessa nummer f6ljer Natostandard och inte vara
gamla avdelningsnummer, som ménga av vara med-
lemmar ar vana vid.

Inom forbandets verksamhet ligger bland annat fol-
jande:

All frivilligutbildning inom Flygvapnet samordnas av
Luftstridsskolan.

Fyra storre skolor

Ett basférband

161:a Strilbataljonen - numera den enda
Forsvarsmaktens Underrittelse- och sidkerhetscen-
trum

Totalt 984 anstillda vid hela LSS.

Hiir ses lite av forbandsmassan i Uppsala garnison

Forbandet ansvarar for flygtjdnsten pd flygplatsen,
som tidigare bendmndes F 16, men numera oftast
kallas Arna. D#r har under senare ar en ny platta
byggts for tunga transportflygplan, framfor allt Boe-
ing C-17, men dven for andra transportflygplan, di
forbandet ansvarar for logistiken i samband med for-
svarsmaktens utlandsuppdrag. Rullbanorna har ocksé
forstarkts, vilket gor att de nu dven kan bédra TP 84
Hercules. Att banorna tidigare inte hade tillricklig
bérighet hade man tidigare inte vetat - men det hade
juuppenbarligen gatt bra 4nd4a, noterade Gverste Pers-
son.

Ledningen med Forbandsforvaltaren Thomas
Olsson, stfC LSS Joakim Hjort och C LSS Anders
Persson lyssnar glatt.

Planerat dr dven en ny platta for flygplan 39. For nér-
varande dr det dock inte aktuellt med permanent base-
ring av JAS 39 i Uppsala. De andra flottiljerna landar
diaremot regelbundet i Uppsala, savél for egen 6vning
som for att 6va och utbilda basforbandet.

Luftstridsskolan dr ansvarig for Sveriges luftrumso-
vervakning. LSS ar dven flygstridskrafternas kompe-
tenscentrum, med ansvar for att leda, folja upp och
utbilda luftstridskrafterna. Flygskolan pa Malmen hor
ocksa till forbandet.



Andra mindre, men likavil viktiga, uppgifter dr Sve-
riges deltagande i Open Skies-avtalet om internatio-
nella dverflygningar av de undertecknande ldnderna,
for att Overvaka trupprorelser och materiel med mera.
Likasa ansvaras for mottagandet av soldater som stu-
pat vid utlandstjénst, som flygtransporteras till Upp-
sala.

Overste Persson noterade fiven att organisationen i
forsvarsmakten for nidrvarande dr mycket splittrad,
med manga olika chefer som stiller krav pa honom
som forbandschef och vill bestimma pa olika omra-
den. Malet dr att "i morgon" i stillet bilda en enkel
organisation, med Flygvapenchefen, en &terbildad
flygstab och didrunder CLSS. Den nya flygstaben av-
ses omfatta ungefir 140 personer och forldaggas till
Uppsala. P4 motsvarande sitt skall en ny arméstab
bildas, med trolig forliggning till Livgardet och en
marinstab, forlagd till Musko. De nya staberna skall
ligga skyddat och atskilda frdn varandra, for att 6ka
skyddsnivan.

Vad avser eventuellt civilflyg pd "F 16" menade 6ver-
ste Persson att det for nidrvarande inte &r troligt, &ven
om ett tillstdnd finnes. For att detta skall forbliva i1
kraft miste flygplan landas senast i oktober 2017.
Inget bygge ér paborjat och en ny platta maste byggas
pé andra sidan av bansystemet, da folkréitten numera
kraver att civil och militdr verksamhet hélles &tskil-
da. Det ér sannolikt att det civila bolaget, som innehar
tillstdndet, begir forlingd frist.

Ett stort tack overste Persson for en trevlig och
givande kvill

De ungefir 40 deltagarna hade efter foredraget moj-
lighet att stdlla fragor. Sedan gick vi till F 18 Flot-
tiljrum och besokte det senaste som gjorts med ny-
tillkommet material till dockor med mera. Efter detta
samlades vi i en av de tidigare lektionssalarna varef-
ter de hugade intog en gemensam maltid, som hade
fournerats av paret Hesselgren.

FILYGVAPNETS
ORDFORANDEKONFERENS
2017

(text och foto Gunnar Persson)

Den 29-30 mars genomférdes FV ordférandekonfe-
rens 1 Uppsala pa Luftstridsskolan (LSS). Detta var
den femte konferensen sedan starten 2009. Flygvap-
nets produktionsavdelning har, i likhet med tidigare
ar givit C LSS i uppdrag att planera och genomfora
konferensen i samverkan med FV Samverkansgrupp.
Hir kan ocksa Flygvapenchefen direkt, till flygva-
penforeningarna, dela ut uppdrag och verksamheter
som foreningarna har att stodja flygvapnet och dess
forband med. Efter genomford konferens var alla
Overens om att vi dven genomfor en konferens 2019
i Uppsala. Samverkansgruppen startar planering. Vi
ser fram emot att PROD FLYG ger ett fornyat upp-
drag 2019 till LSS i kommande verksamhetsuppdrag.

Konferensen genomfors under tva dagar och deltagar-
na bodde i logement pa LSS. Forsta dagens kvill ge-
nomfordes en gemensam middag med representation
fran Hogkvarteret.

Till konferensen hade i stort sett alla féoreningar sam-
lats. Arets konferens var av stor betydelse, da det var
flera centrala fragor att behandla. Foljande svar lam-
nades till SMKR (Sveriges Militdra Kamratférening-
ars Riksforbund) :

- antal regioner (idag fyra och forslaget blir sex)

- fordelning av foreningar pa vardférband (forslag gar

ut pa remiss till féreningarna)

- kommunikationsmodellen (enligt nuvarande mo-
dell)

- rekrytering (underlag fran HKV for stod at FM)

- kamratforeningsinformation (uppdaterar forening
arna lokalt, dar alla kan hamta aktuell information
enligt en enhetlig modell som finns att himta pd
SMKR hemsida)

- veteranbegreppet (avvakta forsvarsmaktens eventu
ella forfrigan om var sikt)

- kamrat- och anhorigstod enligt SMKR nétverk

- goda idéer (ldmna till SMKR for presentation pa
hemsidan)

Under dagen informerade Overste Magnus Lilje-
gren, C PROD FLYG, om flygvapnets utveckling. En
mycket uppskattad och intressant information. Det
var oerhort nyttigt att fa till livs den redovisning som
gjordes. Tack dverste Liljegren. Vi hoppas pa mer po-
sitiva tillskott framforallt vad avser rekryteringingen.



Overste Magnus Liljegren

Riksforbundets ordforande, Anders Emanuelson, in-
formerade om forbundet och det arbete som gors for
medlemsforeningarna. Just nu stir SMKR 1 startgro-
parna for att genomfora de regionala mdtena. Dessa
blir rddgivande infér nista ars representantskapmo-
te. Viktigt att vi deltar och lamnar véra asikter. Med
35 000 medlemmar (cirka 11 000 utlandsveteraner)
borde SMKR vara en tung faktor for forsvarsmakten,
vilket vi kanske inte alltid upplever.

Forbundsordforanden Anders Emanuelson

Ulf Delbro och Lennart Berns informerade om Svensk
Flyghistorisk Forening och dess verksamheter nu och
i framtiden. Berns kommer som tidigare att vara an-
svarig for att utforma och hélla ordning pa den nya
kamratféreningsinformationen. Den som vill besoka
SFF gor det genom att soka upp dem i de gra husen pa
Ostermalmsgatan 87 C, gamla forsvarsstaben.

Ulf Delbro och Lennart Berns, SFF

Efter en dag med grupparbeten och redovisningar var
det sa tid att forbereda for den gemensamma midda-
gen och den sociala delen av konferensen. Chefen for
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LSS stod som vird for middagen som hélls pa Arna-
massen.

I anslutning till middagen erholl allas var Chef {or
Flygvapnet Sven-Olof Olson hedersmedlemskap i F
18 Kamratférening samt F 18 Kamratforenings for-
tjinstmedalj for alla de fina insatser han genomfort
under alla ar 1 Flygvapnet och till gagn for bland an-
nat F 18.

="

Stf C LSS Hjort, General Olson och artikelforfatta-
ren

o

Dag tvéa fortsatte med ytterligare grupparbeten och
redovisningar. Vi avslutade konferensen med lunch
och négra tydliga budskap till foreningarna att ta med
hem till sin forening for fortsatt arbete. Nu stundar
SMKR centrala mote samt de kommande regionala
motena for att slutligen 2018 fatta beslut pA SMKR
representantskapsmote (&rsmote).

For att fa en helhet i konferensen, sa fick vi ocksa vil
vald information om SvMM (Sveriges Militdra Min-
nesmérken). Det var ordféranden Christian Braunste-
in som informerade och berittade om det idoga arbe-
tet som gors bade i Sverige och utomlands.

General Olson och Christian i djup diskussion

Ett stort tack till Luftstridsskolan for all hjdlp och det
stod vi fatt for att kunna genomfora konferensen. Ett
stort tack for en trevlig och givande middag med éat-
foljande social forbrédring.



SMIKR:s Centrala mte

(text och foto Gunnar Persson)

Aret innan representantskapsmétet genomfor SMKR
ett centralt mote for medlemsféreningarna. I ar var
det sérskilt intressant, da det 4r manga fragor som
skall redas ut och presenteras for beslut pa represen-
tantskapsmétet 2018. Arets mote holls pd Lednings-
regementet (fore detta S 1) i Enkoping.

Innan vi borjade konferensen, sa informerade chefen
for ledningsregementet, Overste Mattias Hansson, om
verksamheterna, regementets personalrekrytering och
utbildningsverksamheten. LedR &r ett stort forband
med manga anstdllda och olika verksamheter. Re-
gementet svarar som ensamt signalforband fér kom-
munikationen inom och utom forsvarsmakten samt
inom och utom riket. Aven Foérsvarsmaktens meteo-
rologi- och oceanograficentrum (FM METOCC) finns
inom LedR samt tva utbildningsgrupper, som utbildar
och stodjer hemvérnet. En mycket trevlig, bra, intres-
sant och 6ppen redovisning.

Overste Mattias Hansson

Nu kunde forbundsordforanden Anders Emanuelson
inleda konferensen och ge bakgrunden till de aktuella

fragestéllningarna.

- |
i

Anders Emanuelson

Motesdeltagare

Forbundsstyrelsen och dven projektgruppen har arbe-
tat under en langre tid for att hitta de rétta orden for att
alla foreningar skall vilja vara medlemmar i SMKR.
Det finns sjdlvklarheter men inga direkta infangare.
Vi hoppas att dessa skall finnas i det arbete vi gor nu
och tiden fram till representantskapsmotet.

Moétesdeltagare
Vi borjade med bland annat foljande fragor:

-Virdforband till foreningarna, SMKR kommunika-
tionsmodell, antal regioner i1 landet, 6verenskommel-
ser mellan foreningar och férbandschef avseende stod
med mera, rekrytering, ny kamratforeningshistorik,
veteranbegreppet samt goda idéer fran alla forening-
ar. En hel del att diskutera och ldmna forslag till be-
slut om pa kommande representantskapsmote.

Fore det centrala motet hade en projektgrupp bearbe-
tat alla dessa fragor och ldmnat sina synpunkter till
SMKR for vidare arbete. Fortsdttningen pa detta ar-
bete genomférdes under motet. Vidare handliaggning
kommer att goras under de regionala motena i host.
Fran sommaren 2018 kommer vi att borja leva med



detta. En friga som kommer att tas till behandling
snabbare dr vilket viardforband som respektive for-
ening skall ha. Den remissen kommer att g ut sna-
rast innan sommaren for att kunna foreliggas HKV
PROD UTB och komma in i HKV Verksamhetsupp-
drag 2018.

Det hidr gav minga och intressanta diskussioner och
dven bra redovisningar. Efter forsta dagen genomfor-
de vi en gemensam middag med forbrodring och so-
cial samvaro pd ledningsregementets fina miss. Det
blev en hel del blandade diskussioner &ven pa méssen.

Frdgorna dag tva var inte lika omfattande som dem
vi startade motet med. Diskussionerna gick snabb-
are och framat lunchtid borjade vi bli klara. Nu har
SMKR fétt véart underlag och processen fortsétter.

Rundvandring i gamla
flottiljomradet

(text Leif Strom, bild RFAB)

Under 2016 diskuterade styrelsen ett forslag
om mojligheterna att kunna genomftra en
rundvandring och d4 med inriktning péd be-
varandeomradet. I dag finns det ett underlag
framtaget och en forsta rundvandring planeras
att genomforas under sommaren.

CHIEFEN
LUFTSTRIDSSKOLANS
MOTTAGNING

(text och foto Gunnar Persson)

Arligen i januari har chefen for LSS en nyirsmot-
tagning pad Arnamissen. Syftet med detta ir att triiffa
medarbetare inom garnisonen, kamratféreningarna
och tidigare chefer och anstéillda. Har far vi alla en
stund for att utbyta lite tankar och idéer under ett trev-
ligt samkvdm med smorgastarta och ett glas vitt vin
eller vatten samt kaffe och kaka.

For oss i kamratforeningarna &r det en viktig signal att
fa en inbjudan. Vi kdnner oss di som en del av LSS
"understéllda forband" och att vi finns for att stodja
forbandschefen i det dagliga vérvet. Det dr ocksa en
viktig social signal till dem som &nnu inte blivit med-
lemmar i kamratféreningarna att bli medlemmar och
ta del av utbudet och arbetet som gors med bevaran-
det av traditioner med mera.

Att fa komma till forbandet och vara med i alla olika
sammanhang ir en viktig frdga. Vi vill gdrna ta del av
det som hinder och sker pa forbandet och vara med
och paverka detta skeende. Om vi inte har den allde-
les farska kompetensen sé& har vi dndock en férméga
att vara "senior advisors" vilket manga civila fore-
tagsledare uppméarksammat och tagit fasta pa.

Ett stort tack for en trevlig mottagning.

Hiir ser vi VU Leif Strom, Tommy Ribbelov och
Gunnar Persson tillsammans med personal ur
ledningsstaben



Brigadgeneral Anna Eriksson till vinster om Leif
Strom.

Precis pd ritta stillet for tva glada jigare General-
major Anders Brinnstron (ansvarig for planering
och genomforande av VIKING 18) och éversten Ha-
kan Hedstrom (tidigare chef for UndsikC i Uppsala
och forsvarsattaché i Ukraina)

Niistan som utanfor klostret i Gracanica men ndgot
lugnare, dd det dnnu inte blivit ndgra kravaller

CHEFSBYTE PA LUFT-
STRIDSSKOLAN

(text Gunnar Persson foto FM)

Den 7 juni genomfordes chefsbyte pa Luftstridssko-
lan 1 Uppsala. Avgdende och pagdende chefer samlade
personal och samarbetspartners i gymnastiksalen for
en overlamningsceremoni. Efter denna ceremoni blev

det mottagning pa Arnamissen med kaffe och tarta.

Overste Anders Persson slutar som C LSS och place-
ras frdn och med den 8 juni som Chef PROD FLYG
péd hogkvarteret 1 Stockholm. Uppgiften innebér
bland annat att fortsétta den planering som pabdérjats
till £6]jd av ledningsutredningen. Det innebér att Pers-
son dterkommer till Uppsala sommaren 2018 i samma

befattning som han nu tilltrader.

Overste Robert Nylén tilltrider som C LSS fran och
med den 8 juni. Nylén kommer ndrmast fran den Flyg-

taktiska staben i Hogkvarteret dir han varit stabschef.

I nasta nummer av F 18-Kamraten kommer Robert

Nylén att presentera sig nirmare.

I samband med mottagningen 6verldmnades fran F 18
Kamratf6rening till Anders Persson en skold med var
jetong infrist som tack for fina insatser for foreningen

under hans tid som Chef for Luftstridsskolan.

Vi onskar bdde Anders Persson och Robert Nylén

lycka till i de nya befattningarna.

Tack fir gott samarhere
F 18 KamentfGirening




IF & MIINNIES-
CRIREMQO

(text Anders Eklund, foto Jan-Olaw Persson)

Den 29 mars 1957 havererade en J 34 Hawker Hunter
fran F 18 Tullinge inne pa F 8 Barkarby flottiljomra-
de, varvid foraren Bengt Olle Olsson omkom. Have-
riet skedde frdn hog hojd i samband med en luftstrids-
ovning. Bengt Olle Olsson hade fram till mindre dn
ett halvar tidigare tjanstgjort vid F 8 1. Div.

Den 23 mars anordnade F 8 och F 18 kamratfoérening-
ar 1 samverkan med LSS och Jarfilla kyrka en min-
nesceremoni.

Minnesceremonin genomfordes vid haveriplatsen,
som ligger i direkt anslutning till planerat omrdde for
fortsatt utbyggnad av Barkarbystaden.

Vi var ett 20-tal medlemmar frén F 8 och F 18 kam-
ratforeningar som tillsammans med chefen for Luft-
stridsskolan, dverste Anders Persson och nagra med-
arbetare samlades p4 platsen for haveriet den 29 mars
péa Barkarbyfiltet, da faltflygaren Bengt Olle Olsson
fran F 18 omkom, for att minnas och hedra honom.

Minne och
Hedersberygelse

dwer vir kamrar

Till ceremonin ansldt ocksa representant for Jarfalla
kommun.

Efter nagra inledande ord om héindelsen och tidsan-
dan pa femtiotalet forrittades korum av Kaplan An-
ders Gezelius Hiagglund, Jarfélla kyrka, och Garni-
sonspastor Mattias Lonnebo, Uppsala. F 8 och F 18
kamratforeningar lade ner en blombukett.

Ceremonin, som omgéirdades av solsken fran en bla
och tillika vindstilla himmel, blev en vérdig hyllning
till Bengt Olle Olsson.

Han dr begravd pé Sjorups gamla kyrkogard i Ljunits
forsamling utanfor Ystad.

Vid efterfoljande kaffestund i Jarfilla kyrkas forsam-
lingshem beréttade ndgra kamrater om sina minnen
av Bengt Olle fran aren tillsammans bade pa F 8 och
F 18.

Overste Anders Persson tackade for kaffet och erinra-
de om att den grund som flygvapnet idag vilar pa ar
all den erfarenhet som dldre kamrater byggt upp.

For den som ér intresserad finns ett A 4-hifte som
F 8-medlemmen flygtekniker Sune Blomqvist
skrev 2011. Haftet beskriver hindelseforloppet och
innehaller ocksa manga bilder.

Efterlysning

I anslutning till vért utstillningsrum “F18 flot-
tiljrum” arbetar vi med att fi iordningstélla en
flygférare med tidsenlig utrustning, som ska
kunna placeras i anslutning till var J28 B-mo-
dell (skala 1:8). Finns det nigon medlem/
lasare som mdgjligtvis har nagot av féljande:
flygoverall, flytvdst, huva, glasogon, hand-
skar, med mera sparade i sina gdmmor och
som skulle kunna skdnka/deponera dessa till
foreningen?

Kontakta Thomas Starrin, e-post thomas@
starrin.se eller pa mobil 070-2903276.



FLYGVAPENCEEFENS
CEREMONI I
FOR FLYGFORBANDRET
IF 19

(text och foto Gunnar Persson)

Arligen i januari genomfdres en minnesceremoni for
det svenska flygforbandet F 19, som hjélpte Finland
under finska vinterkriget 1939-1940 under befdl av

davarande majoren Hugo Beckhammar.

I ar blev det en speciell ceremoni da Flygvapenchefen
i samband med FV 90 AR p4 sin rundresa till nedlag-
da forband dven besokte F 19. Vi flog fran Bromma
upp till Luled, dér vi 6vernattade. P4 morgonen, efter
en hirlig hotellfrukost, satte vi oss aterigen i flygma-
skinen och flog till Rovaniemi. Héir véntade bussar,
som tog oss till den plats vid sjon Olkkajérvi, dar
forbandet var baserat. Ligger alldeles i1 anslutning till
vag E 75. Det var vinter och kallt i Finland sa det
fanns anledning att kla sig litet béttre &n vanligt. Re-
san fran Rovaniemi flygplats till Olkkajirvi tog cirka
45 minuter. Vil framme boérjade forberedelserna for

ceremonin.

Finska hedersvakten vid minnesstenen

Efter uppstéllning blev det trumma samt kransned-
laggning, forst av de finska soldaterna och sedan de
svenska. I samband med den finska kransnedligg-
ningen passerade en F-18 Hornet strax 6ver véra hu-

vuden i perfekt anslutning till ceremonin. Efter cirka

11

Finska stabschefen ovit Juri Kurttila samt den
svenska delegationen Ovdf F 21 Kf Lennart Hol-
trin, FVC Genmaj Mats Hekgesson, FVC Adj Mj
Pia Johansson, C F 21 Ov Carl-Johan Edstrém

35 minuter var vi klara och kunde embarkera bussarna
for aterfard mot Rovaniemi. Direfter serverades det
lunch samt holls tack- och minnestal av flottiljchefen
vid Rovaniemi och den svenske Flygvapenchefen. En
medlem ur F 19 kamratforening kaserade lite kring
forbandet och upplevelserna under kriget. Efter detta
transporterades vi tillbaka till flygplanet for farden till
Kallax och F 21.

Goran Honkamaa och Erling Molin Finlandfrivil-
liga samt C F 21 Ov Edstrém

Vil framme pd F 21 informerade kamratférenings-
ordférande, Lennart Holtrin, om kamratféreningen
och dess verksamhet. Sedan var det tid for mig att ta
flyget tillbaka till Stockholm.

I ndsta nummer av F 18 kamraten blir det en ndrmare
presentation av operationerna och forbandet vid sjon
Olkkajarvi.



Protokoll fort vid arsmotet torsdagen den 18 maj 2017

Fore drsmotet samlades motesdeltagarna vid minnesstenen for blomsternedlédggning och héll en tyst minut for
att hedra de kamrater som inte langre finns ibland oss.

Plats: Filmsalen i fd STRILS-byggnaden.
Narvarande: 32 st F18-kamrater.

§1.

§2.

§3.

§4.

§5.

§6.

§7.

§8.

§9.

§10.

Arsmétet 6ppnas
Kamratféreningens ordfoérande, Gunnar Persson, hélsade samtliga ndrvarande varmt vilkomna och
Oppnade arsmotet.

Val av ordforande och sekreterare for motet
Till motesordforande valdes Gunnar Persson och till sekreterare Leif Strom.

Fraga om arsmotet blivit stadgeenligt utlyst

I F18 Kamratforenings stadgar, paragraf 9.1, star att kallelsen ska utfardas senast 30 dagar fore
arsmotet. Kallelsen skickades ut den 23 april. Arsmotet fastslog att utlysningen skett pa ett stadgeen
ligt sétt.

Faststiillande av dagordningen
Den framlagda dagordningen godkindes av motet.

Val av tva justeringsmiin att jimte ordféranden justera Arsmotesprotokollet och vara rostrik
nare pa arsmotet
Till justeringsméin och rostriknare pa arsmotet valdes Jan-Olaw Persson och Sten Flodkvist.

Foredragning av verksamhetsberiittelsen

Verksamhetsberittelsen hade tidigare skickats ut tillsammans med &rsmoteskallelsen. Ordforanden
Gunnar Persson sammanfattade, med hjilp av ett bildcollage, darfér endast de viktigaste punkterna.
Verksamhetsberittelsen godkédndes och lades till handlingarna.

Foredragning av forvaltningsberiittelsen

Aven forvaltningsberittelsen hade skickats ut tidigare. Kassdren, Tommy Ribbeldv, gick igenom re
sultat- och balansridkningen. Sammanfattningsvis kan ndmnas att arets resultat blev

12.772 kr. Forvaltningsberittelsen godkéndes och lades till handlingarna.

Foredragning av revisionsberiittelsen
Revisorn Goran Sjoholm foredrog revisionsberéttelsen och foreslog att motet skulle bevilja styrelsen
ansvarsfrihet for det gangna aret.

Fraga om ansvarsfrihet for styrelsens ledaméter
Styrelsen beviljades enhilligt ansvarsfrihet for verksamhetsaret 2016.

Faststiillande av/beslut om:
a) Verksamhet och budget for verksamhetsaret 2017
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§11.

§12.

§13.

§14.

§15.

Tommy Ribbeldv presenterade en budget i balans for verksamhetséret 2017 som godkéndes av motet.

b) Medlemsavgift for verksamhetsaret 2018
Arsmétet beslutade enhilligt medlemsavgiften till 100 kr.

Beslut angidende édrenden som av styrelsen hinskjutits till Arsmotet.
Inga drenden fanns.

Val av:

Valberedningens forslag presenterades och efterfoljande val fick foljande resultat:
a) Ordforande

Ordférande Gunnar Persson Omval 2017 -- 2019

b) Till styrelseledamoter for 2 ar

Thomas Starrin Omval 2017 - 2019
Leif Strom Omval 2017 -2019
Roger Wikholm Omval 2017 -2019

(styrelseledamoterna Tommy Ribbelov Sten Wiedling och Thomas Lagman har 1 ar kvar)

¢) Revisor for 2 ar
Goran Sjoholm Omval 2017 --2019
Bengt Andersson Omval 2016 — 2018 (har 1 ar kvar)

d) Valberedning for 2018
Claes Wase (sammankallande) och Ove Linder. Omval

Friaga om omedelbar justering av punkterna 10 och 12
Arsmétet beslutade att omedelbart justera punkterna 10 och 12

Motioner inlimnade till styrelsen jimlikt stadgarna paragraf 11, jimte styrelsens yttrande
over dessa.

Inga motioner hade inkommit.

Arsmétet avslutas
Styrelsens forslag att vélja in Claes Jernow till ny hedersledamot beslutades av arsmdotet.

Ordforande Gunnar Persson tackade alla som kommit till &rsmotet och avslutade motet.

Vid protokollet:

Leif Strom Gurwnor Persson
Leif Stréom, sekreterare Gunnar Persson, ordforande
Joan-Olaw Persson Sten Flodgnvist
Jan-Olaw Persson, justeringsman Sten Flodkvist, justeringsman
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Ar 1976-77, efter att ”’Stiftelsen for
Flygvapenmuseum” skapats av en
donation fran Flygvapnets 50-ars-
jubileum, upprittades en lista om-
fattande de flygplanstyper som
saknades i samlingarna, och som
det var onskvirt att kunna tillfora.
Sokandet efter ldmpliga objekt
péborjades, och det stod ocksé
klartatt en betydande arbetsin-
sats skulle komma att krdvas for
att iordningstélla de flygplan som
kunde anskaffas. Upprop publicer-
ades bl a 1 SFF:s medlemstidning
for att vicka intresse for att delta,
och pé olika sitt rekryterades ett
antal intresserade.

I Stockholm gick en forfragan till
Arlandagruppen och dérifrén kom
flera medlemmar, nagra med lang
erfarenhet av restaureringsarbete.

P& Barkarby fanns en lokal pa
overvaningen i Byggnad 116 till-
ginglig for den

hir typen av verksamhet, och déar
kom arbetet med Breguet och Sk
14 att bedrivas, Breguet fran 1979
och Sk 14 frdn 1981. Totalt var det
fler 4n 15 personer som en kvall i
veckan arbetade med de tva pro-
jekten. Fran 1988 kunde ocksé en
del av F 8:s hangar 83 anvindas

for fardigstidllande och uppmonte-
ring av Breguet som sedan pdvéren
1989 transporterades till Linko-
ping for att premidrvisas vid invig-
ningen av museets etapp 2.

I april 1988 arbetades ocksa med
replikbygget av Caproni Ca 313, S
16, avsett for den kdnda tv-serien
Tre kérlekar, som borjade visas i
televisionen varen 1989. Capro-
ni-bygget hade pagatt i1 SVT:s
verkstdder men flyttades mot slutet
av utrymmes-och miljoskal. Pla-
net dr ju sedan inspelningen blev
klar en del av Flygvapenmuseums
utstillning. Under 1983 hade dess-
utom ndgra ur gruppen arbetat med
att i SVT:s verkstad stélla iordning
en “Flygande Loppa”, tillhorig
Arlandasamlingarna, for en serie
barnprogram i televisionen.

Uppdraget var att tlllverka vingar
och montera planet. Efter inspel-
ningarna atergick Loppan till sam-
lingarna.

Nar Breguet lamnade verkstaden
kom istéllet Sk 5 dit, men nér lo-
kalen plotsligt skulle anvindas till
annat maste Sk 5 och Sk 14 flyttas.
Detta gjordes i arsskiftet 1989-90
och verkstaden blev nu i mellanvéa-
ningen i f d Sidkerhetsmaterielfor-
radet pa Tullinge, som ju fortfaran-
de var militirt omrade. Det var den
forsta av vad som skulle bli en rad
av “flyttar” genom é&ren. I ’S&k-
matforradet” pagick verksamheten
till 1993, nér allt maste flyttas igen,
den hir gangen till filmsalen i den
tidigare  Instruktionsverkstaden.
Dér kunde Sk 14 goras klar och
togs péa hosten 2002 till Ljung
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B 1 provmonterad framfor hangar 83 pa Barkarby den 11 februari 1989 Foto Benny Karlsson

utanfor Llnkoplng dir den kunde
helt monteras, slutjusteras och alla
maéarkningar goras fardiga. 1 de-
cember 2002 maéste dven filmsalen
utrymmas; huset skulle rivas for
ett nytt bostadsomréade, och Sk 5
flyttades nu till det som varit F 18:s
3. divisions flygtjanstbyggnad.
Byggnaden var helt oldmplig som
verkstad och mycket arbete gick
at for att riva viaggar m m for att
over huvud taget fa in delar av ett
flygplan. Har iordningstélldes Sk 5
for transport till Ljung i slutet av
2004. Dar fortsattes arbetet med
bl a vingarna, malning och prov-
montering av allt innan resan till
Flygvapenmuseum for dess nyin-
vigning 2010. Da Sk 5 kordes till
Linkoping kom 1 stillet flygkrop-
pen till Thulin G till Tullinge, och
kunde med visst besvér placeras i
”verkstaden”. Med kroppen kom
ocksd, 1 en trahdck, en 160 hk
Benz-motor avsedd for montering
i flygplanet. Planets flottorer kun-
de ocksa beredas utrymme i ett av
rummen.

Detta innebar att arbete under peri-
oden 2004-2010 parallellt pagick i
Ljung och Tullinge.

I oktober 2007 skulle huset anvin-
das for ndgot annat dndamaél, och

-|-..._._

det var dags for nista flytt, den hér
gangen till f d F 18:s marketente-
ribyggnad i mitten av flottiljomra-
det, och dit kom Thulin-vingarna
i mars 2008. Kropp, flottoérer och
motor hade dé redan tagits till mu-
seet under aren 2006-2007. Det har
var en bra arbetsplats, och vingar-
na kunde goras fardiga for leverans
i maj 2009. Delarna till Thulin
G samlades i FVM verkstad, dar
planet sedan monterades for for-
sta gangen sedan 1921, och sedan
2010 finns det i utstéllningen.

Det vénstra vingparet till Flygfis-
ken, Donnet-Lévéque Flygbat 10,
kom till verkstaden i augusti 2008
och kroppen foljde i maj 2009.
I maj 2010 hdmtades motorn till
Tullinge. Det var inte samma som
varit monterad i planet; den har
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kom 1stallet ur Teknlska Muse-
ets motormagasin och var i déligt
skick med stora, inre skador.

I november 2010 kom hogerving-
arna, och 2012 var de olika ving-
delarna é&terférenade och motorn
monterad. Véren 2013 var alla de-
lar ater pa Flygvapenmuseum och
slutmonteringen gjordes den 2-3
december. Frdn den 30 april 2011
hade verksamheten ater bedrivits
pa ny plats, da marketenteriet skul-
le rivas for att ge plats for delar av
den nya forskola som byggts intill.
Nu hade flytten gatt tillbaka till
Sdkmatforriddet, den hédr géngen
till vindsvaningen dér alltsd Flyg-
fisken gjordes fardig, och dit nésta
projekt kom i december i form av

att motorn till Macchi M.7 lyftes
up.Fl gkro ppen leve{erades ija

!ME:W Canton Wnnes mot@nn SOM!
?ﬂ'

hantiordningstall@isam bad _an ed ovstar
Eoto: Wt/



nuari 2012, och vingarna snart ef-
ter. Har pagick arbetet tills kroppen
var fardig och togs till FVM 1 no-
vember 2015, varefter vingar, mo-
tor och stjartparti kom i april 2016.
Under dret har monteringen pagatt
1 FVM verkstad och planet berak-
nadesinta sin plats i museet under
hosten.Vid inflyttningen 1 Sdkmat-
huset gavs besked om att huset var
”skyddat” och skulle bevaras, men
hosten 2015 kom en uppsidgning
till den 30 september 2016 for att
byggnaden skulle rivas.

Nar detta skrivs 1 oktober 2016 ar
lokalen utrymd, utrustningen &r
magasinerad och verksamheten
ligger nere. Av gruppen pa ndrma-
re 20 personer som borjade arbete-
na for Flygvapenmuseum for mer
an 37 ar sedan dr nu 6 man kvar.
De som var unga da har sjélv-
klart fatt andra engagemang, men
manga finns tyvérr inte med bland
oss ldngre.

Breguet C.U-1 ”’B 1”
Breguet var ett av de flygplan som
saknades 1 samlingarna och ett
starkt skél for att forsoka aterskapa
ett sadant var att det fanns vissa de-
lar av originalflygplanet bevarade;
motorn och kylarna fanns vid
Landskrona Museum och stjért-
partiet 1 Karlsborgs Fastningsmu-
seum. Dessutom fanns den Nieu-
port IV G, ”M 17, som anskaffats

tillsammans med B 1 1912, redan i
Flygvapenmuseum i original.

Beteckningen B 1 avsdg det forsta
biplanet, och M 1 det forsta mo-
noplanet i svensk militéir tjanst. De
tva flygplanen avsags jamforas for
att klara ut vilken typ som kunde
vara lampligast.

Troligen var B 1 ett svarhanterligt
flygplan. Dess historia dr kantad
av haverier och histskjutstranspor-
ter till Flygkompaniets verkstad pa
Malmen, for ibland omfattande re-
parationer. Nieuport M 1 tycks di-
remot inte ha varit lika illa utsatt,
att doma av bevarade arkivhand-
lingar.

B 1 togs ur tjanst efter sitt sista
missode 1915.
Utover originaldelarna fanns en

del ritningar och foton tillgéngliga,
och dven en journalfilm péatriffa-
des 1 SVT:s arkiv. Ett mycket néra
besldktat plan finns i museet vid
Conservatoire National des Arts et
Metiers i Paris, och Rolf Wester-
berg och Gothe Johansson fick
tillfalle att studera planet och kom-
plettera ritningsunderlaget tillsam-
mans med fransk personal nér det
tagits ner fran taket vid en lokal-
renovering. Arbetet med att rekon-
struera flygplanskroppen borjade i
Gothe Johanssons snickeriverkstad
i Vallentuna 1978, och nir 6verva-
ningen i Byggnad 116 pa Barkarby
blev tillgdnglig flyttades projektet
dit 1979. Dér var bra utrymme, sa
kropp och vingar kunde tillverkas
fran grunden. Original stjértpartiet
reparerades och dukades om och
monterades pa den nya kroppen.

Motorn togs isdr och befanns vara
1 mycket gott skick; sd bra att den
efterhopsittning och montering
i planet visade att den var fullt
korbar. En ny propeller berdkna-
des av Erik Bratt och tillverkades
av gamle propellersnickaren K E
Thellman.

Ett antal foretag, yrkesskolor m m
var behjilpliga med tillverkning
av de ménga speciella detaljer som
ingér i en Breguet.

For att kunna montera hela flyg-
planet krdvdes ett stort utrymme.
Lyckligtvis blev en del av Hang
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Filmsal/instruktionsverkstad pa Tullinge de

15 maj 2002.

Foto: Benny Karlsson

ar 83 tillgdnglig 1983, och dar
fortsatte arbetet med alla detal-
jer som maste till. Forst sattes da
hela flygplanet ihop utan att ving-
ar och kropp var klddda for att det
skulle gé att mita in och tillverka
alla stottor, stag och beslag. Sedan
kunde dukning och platinkladnad
goras klart, och den 11 februari
1989 var det dags for rollout av det
fardiga flygplanet.

Efter transport pa tva lastbilar till
Linkoping kunde planet Gverldm-
nas till FVM vid invigningen av
museets etapp 2 den 27 februari
1989.

Breguet dr utforligt beskriven i
Flyghistorisk Revy 32 Historien
om Breguet B 1 1912-1915, och
rekonstruktionen behandlas i bok-
en Breguet B 1 Rediviva av Rolf
Westerberg.

Sk 14

Bland typerna som saknades 1
Flygvapenmuseumvar ocksd Sk
14. Det var en av grenarna pa ett
helt familjetrdd med skolflygplan,

och en produkt fran North Ameri-
can Aviation. Fabrikens typbeteck-
ning péa den svenska versionen var
NA-16-4M. Tva plan koptes fran
fabriken 1937 tillsammans med li-
cens for lokal tillverkning, och 135
exemplar av tva versioner byggdes
av ASJA och SAAB med leveran-
ser under aren 1939 till 1946. Den

—

Frimre forarplatsen pa SK 5 fore renovering. Resultatet efter

en tids utomhusforvaring. Foto: Gunnar Granberg

sista Sk 14 togs ur tjénst 1953 och
ingen sparades till eftervirlden.

Efterforskningar ledde inte till
att ndgon NA-16 kunde hittas na-
gonstans i varlden, men det kunde
bekriftas att en kombination av
framkropp frdn en kanadensisk
Yale och bakkropp fran en aus-
traliensisk Wirraway tillsammans
med en del specifika detaljer blev
identisk med en NA-16-4M.

Efter en omfattande byteshandel
kom en Yale och delar till en Wir-
raway till Barkarby 1981. Efter att
tillampliga delar tagits till vara och
i ordningstillts, och sparade Sk
14-detaljer skinkts fran olika hall,
undersoktes FVM:s forrdd som vi-
sade sig innehélla en del passande
materiel och det som fattades hade
tillverkats, kunde en replik byggas

upp.

En overraskning kom 1985 i en
amerikansk flygtidning med upp-
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Frimre forarplatsen pd SK 5 efter

renovringen. Foto: Ville Karlsson

gift om att en NA-16 skulle finnas
bevarad i Honduras. Detta vis-
de sig vara korrekt, och efter en
méngd komplikationer fick Solve
Fasth och Per Bjorkner tillfdlle att
vid ett kort besok studera planet
och hitta svar pa en del fragor.

En del originalritningar kunde
aterfinnas i Krigsarkivet och FV-
M:s arkiv, och ett antal ritningar i
kopia kom fran en hjidlpsam japan.
Japan var ett av de lander som ock-
sa byggde NA-16 pa licens.

Provmontering av SK 5 i Ljung den 8 oktober 2009.
Foto: Benny Karlsson
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Motorn fran Yale skulle anvéindas
men var skadad av rost efter att
oskyddad forvarats utomhus un-
der ménga ar. Efter att ha plockats
ner och rengjorts blev skicket efter
omsténdigheterna gott.

Arbetet pédgick i Byggnad 116,
tillsammans med B 1-projektet,
till arsskiftet 1989-90 da lokalen
maste ldmnas, och Sk 14 togs till
Tullinge. Dér lyftes den in i Si-
kerhetsmaterielforrddets mellanv-
ning, och arbetet fortsatte till 1993
ndr allt maste flyttas igen, den hér
gangen till filmsalen/gamla In-
struktionsverkstaden.

Ar 2002 méste planet, for att kunna
monteras i sin helhet, flyttas igen,
till Flygvapenmuseums magasin
vid Ljung. Har kunde allt sittas
pé plats, provas och justeras. All
markning kompletterades och sen-
hosten 2003 togs det fardiga flyg-
planet ut for forsta gangen. Den 17
december skedde sd den officiella
installationen 1 museet, efter 22 ar
och berdknat mer dn 20 000 arbets-
timmar.

Privatpersoner och foretag har
bidragit med manga saknade ori-
ginaldelar, t ex instrument, baga-
gerumslucka och luckor till fram-
kroppen, propeller fran Nykopings
Flygklubb och propellermutter
frin en firma 1 Kalifornien, hjul
fran en lantbrukare i Vistergotland
och en hel del annat. Saab tillver-
kade pressade platdetaljer och Os-
terman utférde en propellerrepara-
tion.

Ett par originalskidor har bytts in
fran Karemo-museet och restaure-
rats.

Om Sk 14 och i ndgon méan om re-
konstruktionen kan ldsas i boken
Triple Crown BT-9 av Doug McP-
hail och Mikael Osterberg.

Sk 5§

Sk 5, som var den tyska Heinkel
HD 35, inkoptes 1925 i ett exem-
plar for att provas som skolflyg-
plan, men blev av flera skl inte
antaget. [stéllet valdes Heinkel HD
36 varav ett exemplar koptes fér-
digt som Sk 6 och 20 plan licens-
tillverkades vid CFM som Sk 6A.

Den ensamma Sk 5 kom att anvin-
das for lite olika d&ndamal vid F 5,
inte minst som chefens tjénsteplan,
tills den kasserades 1929. Darefter
saldes planet och civilregistrerades
SE-SAM under aren 1931-1940.

Inte s& mycket dr kint om tid-
en narmast efter 1940, men 1963
fanns planet hos en dgare i Traryd i
Smaland, varifran samlaren Svedi-
no kopte det 1964 till sitt museum
dér det visades, tyvirr under en tid
utomhus.

Négon slags renovering utfordes
under 1970-talet, men planet be-
holls tills det dverfordes till Flyg-
vapenmuseum i slutet av 1980-ta-
let genom ett byte. I oktober 1989
togs flygkroppen till Barkarby och
dir borjade restaureringsarbetet
tills flyttningen till Tullinge 1 de-
cember. Av utrymmesskdl kunde
vingarna inte folja efter forrdn i
november 1996.

Ti h.ulin vid ankomsten till 3.di\.) pa T ullingel ;en 27 septemb

1993 flyttade verksamheten till F
18 filmsal/gamla Instruktionsverk-
stad och 2002 till fd 3.div flygtjan-
stbyggnad.

Uppstillningen utomhus hade gjort
att kroppsfaneret var i det nér-
maste helt forstort. For att séker-
stédlla kroppens uppbyggnad méiste
den byggas in i ett ramverk under
tiden den panelades om, vilket tog
lang tid. Fanerklddseln pa vingar
och fena méste ocksa bytas ut, och
vingar och roder dukades om. Nya
motorplétar tillverkades lika origi-
nalet med ledning av bra foton fran
tiden pa F 5.

Motorn, 120 hk Mercedes Typ I F,
var komplett och ansags vara i ut-
stéllningsskick och blev utvdndigt
rengjord.

Landstéllets didck &r original, be-
handlade med glycerin for att
mjukas upp, medan slangarna
byttes till nya.

I september 2004 flyttades planet
till Ljung, dar frimst arbetet med
vingarna fortsatte med omdukning,
malning och mérkning. Hér kunde
ocksd allting provmonteras och
alla justeringar goras.

I april 2010 gick sista flytten, den

er 2004.

Foto: Benny Karlsson
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Fran verkstaden pa Flygvapenmuseum till museihallen den 31

mars 2010. Foto Benny Karlsson

infor nyinvigningen 2010 dér Sk
5 kan ses som vérldens enda kvar-
varande Heinkel-flygplan fran sin
tid.

Restaureringsarbetet hade alltsa
borjat pd Barkarby, fortsatt i tre
olika lokaler pa Tullinge, och
avslutats 1 Linkdping under en tid
av ndra elva ar.

Flygbat 15, Thulin G

Den enda kvarvarande Thulin G,
1 Marinens Flygvdsende beteck-
nad Flygbéat 15, ér ett av 5 plan
av typen, numrerade 11-15, som
anskaffades och kom i tjanst frdn
mitten av 1917. Typen anvéndes 1
neutralitetsvakten ldngs kusterna
fran baser i Stockholm, Karlskro-
na och Géteborg.

Flygkroppen till Thulin G den 26 sep-
tember 2004 i "verkstaden" dir viggar
rivits for att ge plats.
Foto: Villy Karlsson

Tvé av planen, 11 och 12, avskrevs
efter haverier, nr 14 forstordes vid
den stora branden pd Galérvarvet
pa Djurgdrden den 5-6 augusti
1921, nr 13 togs ur tjénst av okénd

Forarplatsen i Thulin G
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anledning 1922. Nr 15 hade stillts
av 1921 men fanns kvar och un-
dgick, troligen pa ett hér nir, att
ocksa bli brandskadad. Flottdrerna
hade 1 alla fall fatt kraftiga bubblor
av varme. Efter branden overlam-
nades planet till Statens Sjohistor-
iska Samlingar som 1934 ldmnade
det vidaretill Tekniska Museet. Det
blev dock aldrig utstillt utan forva-
rades 1 magasin fram till 1977, da
det togs till Malmen for att 1997
dven officiellt 6verforas till Flyg-
vapenmuseum.

Sedan det beslutats att planet skulle
restaureras togs flygkroppen och
flottorerna till flygtjanstbyggnaden
pa Tullinge 1 september 2004. Eft-
ersom det med tanke pa aldern
och att inga storre skador fanns,
bestimdes att arbetet inte skulle
syfta till att na ett nyskick utan att
visa planet som under tjénsteperi-
oden. En méngd mindre fel, mest
efter magasinering och transporter,
har atgirdats; vindrutematerialet
har ersatts med nytt, en plat vid
propelleraxeln har tillverkats och
skoning runt sittbrunnssargen har
renoverats. Detaljer som saknades
1 planet, t ex hastighetsmitaren,
har kunnat ersittas. En omfattande
rengdring av hela planet, in-och
utsida, var nddvindig. Flottorer-
na har fatt skador reparerade,bade
faneret och inspektionsluckor har
lagats. De har sedan médlats med
asfaltlack for att aterfa sitt rétta ut-
seende. I januari 2008 hamta



des kroppen och flottérerna frin
Tullinge, och 1 mars kom istéllet
vingarna eftersom ingen av ar-
betslokalerna varit rymlig nog att
forvara allt samtidigt.

Fardiga komponenter placerades 1
FVM:s forrad i vintan pé slutmon-
teringen. Med planet {f6ljde en 160
hk Benz Bz.Ill-motor som kan
antas ursprungligen komma fran
Marinflygets upplag av skadad
materiel. Den har en skuren cyl-
inder och en bit bortslagen pa ena
sidan av vevhuset, men den har
iordningstdllts till utstéllningss-
kick och en passande nytillverkad
Thulinpropeller fanns 1 museifor-
radet.

Med tanke péd dess élder och his-
toria dar bade trd och dukkladsel 1
forvanande bra skick.

Pa grund av storleken méste mon-
teringen av planet ske i FVM:s
verkstad med hogt i tak och till-
ging till lyftanordning. Trots att
det inte varit 1 komplett skick se-
dan ca 1921 beredde inte hopsét-
tningen nagra problem, och det
transporterades fardigmonterat
fran verkstad till utstdllning pd en
slapvagn och rullades in pd sméi
hjulforsedda plattor, s k skridskor.
Dir har Thulin G en framtrddande
plats sedan invigningen 2010.

Flygbit 10, Donnet-Lévéque
Flygfisken

Flygbdt 10 dr en av tvd som var
1 tjanst 1 Marinens Flygvisende
under aren 1913-1918. Den hade
bestillts av Cederstrom 1912 for
hans flygskola Skandinaviska Avi-
atik AB, baserad pd Malmen och
med uppdrag att utbilda flygforare
till Flygkompaniet. Planet lever-
erades sé att det kunde provflygas
1 maj 1913, en flygning till
Lindardngsviken for en demon-
stration, som slutade med nodland-

Flyttning av Flygfisken till museihallen den 2 december 2013.
Foto Benny Karlsson.

ning efter att en stotta brustit och
orsakat motorstopp. Efter repara-
tion flogs det till Malmen och sen-
are till Roxen.
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Nytillverkad (bortre) och original
motorndsa till Oberursel-motor for

Flygbdt 10. Foto Gunnar Granberg.

\

Detta var forsta gangen i Skandi-
navien som en landning foretogs
pa vatten efter start fran land, och
var mojlig eftersom planet dr en
amfibie, en av de forsta i tjénst.
Landstillet falldes upp under vin-
garna genom att foraren vevade en
vajertrumma.

Planet var da malat som en fisk,
och med namnet Flygfisken pa
nosen. D& Skandinaviska Aviatik
AB tridde i likvidation Overtogs
planet i december 1913 och togs i
tjanst vid Marinflyget betecknat L
I1, sedan S23 och slutligen Flygbét
(Flb) 10.

Tillsammans med ett likadant plan,
L I, som direktkopts till Marinen,
anvéndes Flb 10 for utbildning

Nytillverkadiskoldbricka ii{l Oberurseli FIbVIO.
Foto Tor Johnsson




Marketenteribyggnaden pd Tullinge
oktober 2007. Foto Benny Karlsson

och dven for kustpatrullering efter
krigsutbrottet. Tjansten slet hart
pa flygplanen, och L I kasserades
1916. Flb 10 anvéndes vidare dnda
till 26 juli 1917 da det rékade ut for
ett svart haveri. Trots omfattande
skador reparerades planet och fort-
satte 1 tjanst till hosten 1918 dé det
blev kasserat. Det hade da flugit
nagot over 130 timmar totalt.

Tillverkning av oljepumpsattrapp
till Oberursel-motorn for Flygfis-
ken.Den ovre bilden visar avgjut-
ningen och den undre bilden det
slutliga resultatet.

1919 6verldmnades planet till Stat-
ens Sjohistoriska Samlingar, men
tillfordes det nyskapade Tekn-
iska Museet 1 Stockholm 1936.
Dir hingdes det upp i taket 1 sto-
ra maskinhallen dir det blev kvar
dnda till 1983. Det togs da ner och
stdlldes 1 magasin till 1997 da det

Macchi med den nya motorn bredvid i utstillningen fore museets

ombyggnad. Foto Benny Karlsson

overfordes till Flygvapenmuseum.

Placeringen under de stora takfon-
stren 1 museihallen under lang tid
har varit helt forodande for vingar-
nas duk, som utsatts omvixlande
for solljus och inldckande regnvat-
ten. Ddremot ar tréet 1 kropp och
vingar 1 bra skick.

Restaureringsarbetet borjade med
att vénster vingpar 1 augusti 2008
togs till f d F 18 marketenteribygg-
nad, som var en ovanligt lamplig
verkstad, 2009 kom kroppen och
1 maj 2010 motorn. I november
2010 kom slutligen mittvingen och
hoger vingpar.

Den motor som varit monterad
1 planet, en 80 hk Oberursel U.0,
7-cylindrig roterande stjirnmotor,
hade da bytts mot en likadan frén
Tekniska Museets motorforrad.
Tyvérr var denna invindigt skadad,
och delar saknades. Markligt nog
kunde reservdelar 4terfinnas 1
FVM:s forrdd och motorn kunde
goras komplett och i1 acceptabelt
utstdllningsskick. Déri  ingick-
ocksa en ny, forlingd motorndsa
med ldge for ett stodlager, propel-
lernav och skoldbricka (motorns
fastplatta) tillverkade av M G Pre-
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cision AB 1 Halmstad.

Flygkroppen var i tdmligen gott
skick med en del mindre skador.
Det beslutades da att den, i stéllet
for att helt nymaélas, skulle behallas
1 det utseende den hade 1918. Vin-
garnas trd kridvde inte sérskilt my-
cket arbete men hel omdukning var
nodvindig efter att alla méirkning-
ar forst forsiktigt kopierats frn de
gamla.

Av landstillets mekanism fanns
bara delar kvar, men lyckligtvis
tillrackligt mycket for att det som
saknades kunde rekonstrueras och
det hela bli funktionsdugligt.

Hjulen har gatt forlorade, men
originalskidorna for vinterbruk
finns kvar. De har restaurerats och
ar nu monterade.

Vingarnas stodflottdrer hade en hel
del olika skador men kunde repar-
eras.

Efter 2011 var verksamheten flyt-
tad till Sékerhetsmaterielforradets
vindsvéning, dér arbetet efter hand
fardigstdlldes. Under 2012 och
borjan av 2013 samlades delarna
vid Flygvapenmuseum och i bor



Macchi M 7 pad viig in i verksta

jan av december 2013 gjordes slut-
monteringen 1 museihallen. Den
officiella invigningen var den 10
december.

Det ér att mérka att Flygfisken dé
var jamnt 100 &r gammal och dr
det enda kédnda originalexemplaret
av amfibietyp. Ett plan av samma
typ men 1 rent flygbétsutforande
finns 1 Musée de 1"Air i Paris.

en iSc'ikmatf'o'rrddei pa Tullinge
2012-01-31. Foto Gunnar Granberg

Flygplanen numrerades 941, 943,
945 och 951; nummer som &rvts
fran havererade och avskrivna
Phonix D.II. Nr 941 var forst fardig
och rakade ut for sitt forsta haveri
redan 1 september vid landning pé
Roxen.

I ett tidigt skede, mojligen redan
vid leveransmonteringen, dndrades
motorernas kylsystem till samma

med arméforband vid Karlsborg.
Men i september 1925 gjorde 16jt-
nanten Nils Kindberg en uppmark-
sammad ensamflygning med 945
via Stockholm och Aland till Fin-
land och Estland och tillbaka utan
storre problem.

941 och 943 kasserades av oli-
ka orsaker 1923 och de tvd andra
1926-27. Ett av dessa stilldes 1 en
av ldgerhyddorna pd Malmen dér
det redan var samlat nagra dldre
flygplan. Motorn blev troligen en
av de som 1928 monterades i O
4 ”Isotta-Dront”. M.7-an fick da
istillet en “motor” av trd, ytterst
vélgjord, och planet visades vid
flygdagar och 1 Flygvapenmuse-
ums utstdllning mérkt 945.

1994 kom en motor av originaltyp
fran Italien till museet 1 ett byte.
Den avsdgs monteras i planet i
samband med en planerad restau-
rering, ett uppdrag som gavs till
Tullingegruppen.
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Efter fiirgborttagning blottades stjirtpartiet med italienskt originalmalning i januari 2015 och overvingen
i september 2013. Foto Benny Karlsson.

Macchi M.7

Efter en del turer hade fyra ex-
emplar av “jaktflygbaten” Mac-
chi M.7 kopts fran Italien, och de
levererades till Flygkompaniet
pd Malmen 1 juni 1921. De hade
anskaffats for att vid beredskap
baseras 1 Boden sommartid, efter-
som landets norra delar saknade
flygfilt.

typ som pa Phonix och Albatros,
en extra brinsletank monterades
pa overvingen och nospartierna-
byggdes om for att passa den sven-
ska bevipningen; tva kulsprutor
fm/22 framfor foraren.

Négon bas i Boden blev aldrig
uppsatt, utan planen flogs mest
frdn Roxen och vid samdvningar
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dérefter vingarna. Arbetslokalen
var dd beldgen 1 Sdkerhetsmateri-
elforradets vindsvaning, och delar-
na maste lyftas upp med husets
traversbalk.

Macchi visade sig snart innehdl-
la en del6verraskningar. Det var
beslutat att planet skulle aterfa
den vita och ljusgra firg det haft



frén borjan, och nér borttagningen
av den svarta tjarbaserade fargen
pa kroppen pabdrjats kom det ur-
sprungliga numret 951 fram, och
efter hand inte bara dér utan dven
pa vingar och stottor. Anledningen
till att det varit ommaérkt 945 under
manga ér dr inte kdnd. P4 fram-
kroppen hittades ocksé det italien-
ska marinflygets serienummer,

13203, och pa alla de ritta stéllena
ocksa fabrikens tillverkningsnum-
mer, 1907. De ldga numren kan
tyda pd att planet fran borjan varit
en M.5 som modifierats till en M.7.

Naésta intressanta upptickt var att
all duk pa vingar och stjirtparti
var fabriksoriginal, alltsd nira 100
ar gammal, med italiensk malning
och mérkning och fortfarande i bra
skick. Vid undersokning av bak-
kroppens inre hittades blyertsskrift
pa italienska och tyska pd vénstra
insidan. Dir star ”Pace e non piu
guerra”, och dér bredvid ”Wer hat
dieses geschrieben?”, alltsd “Fred
och inte mera krig” resp ”Vem har
skrivit detta?”.

Den italienska texten har troligen
skrivits ndr planet byggdes hdsten
1918, och den tyska vid négon rep-
aration vid Flygkompaniets verk-
stad.

Flygkroppen har fatt en del skador
fran rota och transporter repar-
erade, men det stora arbetet 14g 1
att fa bort den tjocka, tjirbaserade
svarta fiargen. Allt méste bort eft-
ersom det annars tringde upp och
missfirgade den nya ljusare fér-
gen. Aven vingar och stjirtparti
har rengjorts frdn gammal férg och
mélats om.

Négra saknade stag 1 motorfun-
damentet och till stabilisatorn har
nytillverkats, och forarplatsen har
renoverats pa grund av skador fran
fukt och oljeldckage.

Motorn saknade en del kompo-
nenter. Vissa har kunnat tillverkas
efter kopiering av delar i en motor
hos Imperial War Museum i engel-
ska Duxford, och andra delar kom-
mer fran museiforradet.

Propellernav saknades men dven
dér hjélpte IWM till genom att lana
ut sitt nav som forebild for ett nytt
som tillverkades av M G Precision
AB. Motorns smdrjoljepump ar
totalhavererad, men for Ovrigt ar
skicket tdmligen gott.

I november 2015 togs kroppen till
museet, 1 april 2016 f6ljde vingar,
stjartparti och motor och under aret
har Macchin monterats i museiv-
erkstaden vid ett antal resor dit.
Den 24 oktober kom planet slutli-
gen pa sin plats 1 utstillningen.

Projektet har tilldragit sig stort in-
tresse, inte minst 1 Italien, da det-
ta dr det enda, kdnda flygplan av
Macchis tidiga tillverkning som
finns bevarat.

23

Transport till museihallen den 19 oktober 2016. Foto Benny Karlsson.

Projekten
Breguet C.U-1 under arbete  1978-1989
Sk 14 ? ? 1981-2003
Sk 5 ”? ? 1989-2010
Thulin G ”? ” 2004-2010
Donnet-Lévéque ” ” 2009-2013
Macchi M.7 ”? ” 2012-2016

Lokalerna

Gothe Johanssons snickeriverkstad

i Vallentuna 1978-1979
Barkarby Byggnad 116 1979-1989
Barkarby Hangar 83 1983-1989
Tullinge Sékerhetsmaterielforrad
mellanvéaning 1990-1993
Tullinge Filmsal/
Instruktionsverkstad 1993-2002
Tullinge 3. div flygtjanstbyggnad
2002-2007
Tullinge Marketenteri 2007-2011

Tullinge Séikerhetsmaterielforrad
vindsvaning 2011-2016

Flygvapenmuseums verkstad och
forradslokalerna 1 Ljung har kun-
nat anvindas vid slutmontering av
flygplanen.




IF 18 KamnradiGrem
arsmdte 20117

(text och foto Gunnar Persson, Sten Wiedling och
Thomas Lagman)
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Vi samlades som vanligt nedanfor kanslihuset framf6r
minnesstenen. Det var ett strdlande forsommarvider
med sol och virme. I &r var stenen tvéttad, rengjord
och blommor planterade runt plattan. Ett stort tack till
Claes Wase som skdter detta med den dran. Efter lite
mingel kunde s& ceremonin starta.

Ordforande samt Sten Wiedling och Roger Wikholm

Naégra ord fran ordféranden samt en tyst minut for alla
vara kamrater som inte ldngre finns bland oss. Efter
detta en promenad upp till STRILS byggnaden och
samling i filmsalen.

Arsmétet startades av ordféranden och dagordningen
gicks igenom, revisionsberéttelsen lag till grund for
att styrelsen dven denna ging fick ansvarsfrihet for
det genomforda verksamhetsaret. Det tackar vi sér-
skilt for. 2016 ars verksamhet gicks igenom och alla
kunde konstatera att vi hunnit med ritt mycket. Vid
beskrivning av 2017 ars verksamhet ser det ut att bli
minst lika ménga aktiviteter, om inte fler.

Intresserade medlemmar

Nye kassoren, Tommy Ribbelov, redovisar ekonomin
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Efter arsmétet genomforde vi en kort information om
Forsvarsmaktens pdgéende ledningsutredning och i
stora drag dess innebord. Vi konstaterar att det finns ett
visst igenkdnnande fran tidigare ar i Flygvapnets his-
toria som aterkommer med denna fordndring. Ménga
var fragorna och det var med stort intresse som alla
lyssnade till vad som komma skall i Férsvarsmakten.

Nu blev det lite tid att ta en titt i F 18 Flottiljrum innan
maten skulle serveras. Thomas Starrin och Leif Strom
forevisade och berittade om den materiel som finns
att beskada. Ett stort tack till er bada for ert idoga ar-
bete.

Revisor Goran Sjoholm gdr igenom redovisningen
och foreslar styrelsen ansvarsfrihet.

Pa uppdrag av styrelsen foredrar ordforanden Gun-
nar Persson styrelsens forslag till ny hedersmedlem
i foreningen. Styrelsen foreslog Claes Jernow och
motet valde Claes enhiilligt till ny hedersmedlem.

Var ambition med F 18 Flottiljrum &r att skapa tidsen-
liga modeller, bade vad avser materiel och utrustning
for alla yrkeskategorier soldater och officerare som
fanns under F 18 perioden. Hjélp gérna till om du har
nagot hemma i gdmmorna.
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Vir flygforare och ett par av vira maskiner J 34
och SK 16



Lite refexioner pad vig ut ur filmsalen och till F 18
Flottiljrum. Det finns en hel del att titta pa och fora
diskussioner kring i gamla STRILS lokaler

Dukat och klart for mat

Lacker buffé

Fler som gillar maten

Foreningen kdmpar pad med flottiljrummet och det
tillkommer prylar stindigt som skall fi sin plats pd
hyllor och vaggar. Ett omfattande och samtidigt roligt
arbete. Nytt dr ndgra dockor som féatt tidsenlig uni-
form och flygoverall med tillbehor.

I filmsalen fick vi ocksa en forhandsvisning av Blue
Angels uppvisning pa F 18 med F 18 Hornet. Filmen
ar cirka 30 min lang och kommer att visas i samband
med hostens aktiviteter.

Nu kénde sig alla manade till bords da vi blivit lite
hungriga. Dagen till dra hade Ingegerd Hesselgren
dukat fram en mycket smaklig buffé som alla hogg in
pa och lit sig vil smaka.

Vi konstaterade att ett ar gar fort och nu satsar vi for
fullt under 2017 och hoppas pa méanga fina traffar och
aktiviteter.

Protokoll fran motet kan du ldsa och begrunda inne i
tidningen.

Glom inte kommande onsdagar udda veckor mellan
klockan 13-15 f6r en stunds fikatréff.
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Annu en arbetsdag pd
PS'(D 0 Lca

Numera bortgdngne Bo Fundells artikelserie fortsit-
ter som planerat. Vi framfor vara kondoleanser till fa-
miljen och hoppas vi handlar i allas anda.

I det forsta avsnittet av min berittelse fran Harry, F
18:s radarstation utanfér Sodertélje, arbetade vi fort-
farande i en barack ovan jord. Nu har det hunnit bli
hosten 1964 och vi har installerat oss i berganldgg-
ningen.

Det har gatt tre-fyra ar sedan jag borjade jobba pa
Harry. Forut satt vi intrdngda i ett daligt ventilerat ut-
rymme i den gamla trdnga baracken, men nu har, utan
storre inkorningsproblem, hela strilpersonalen fatt
krypa ner under jord. Det vill sdga att vi har hunnit
installera oss i det nya, fina, bombskyddade op-rum-
met i berganldggningen. Miljon ér inte helt ny for oss,
vi har redan tidigare flera ganger varit nere pa Dick pa
Vikbolandet och hunnit vénja oss vid nymodigheterna
och arbetsforhallandena.

Det kdnns nu oerhort bra att d&ven vi pa Harry fatt den
nya utrustningen, stor, rymlig lokal, specialutforma-
de, ndstan futuristiska operatdrsplatser och 6verhu-
vud taget en trivsam arbetsmiljo. Minga har, under de
ar jag arbetade under jord, fragat om det inte ar job-
bigt - saknar man inte dagsljuset och utsikten genom
fonstren? Mitt svar har alltid varit: Nej, verkligen
inte! Och det har varit sant. Tviartom, man har kint sig
privilegierad, det har inte funnits manga arbetsplatser
som varit s& genomtéinkta och inspirerande som de
gamla underjordiska strilanliggningarna. Ventilatio-
nen var perfekt och temperaturen alltid lagom.

Sjélv har jag hunnit bli civilist, jag har muckat som
furir och 1 stillet fatt anstdllning som Forsokscen-
tralens “0ronmaérkte” Radarjaktledare, det vill siga
den som skall assistera vid alla deras prov och forsok
av de senaste flygplanstyperna och vapensystemen.
Egentligen néstan samma jobb som tidigare, men nu
i civila klader.

J 35 Draken, version D och snart dven F, har kommit
en god bit pa viag. Dessa versioner hade mojlighet att
ta emot styrdata vilket paverkade stridsledningsmeto-
derna en hel del.

Vad skall denna dag innebéra, tinker jag som vanligt,
ndr jag vid halvattatiden sitter mig i min ganska nya,
vita SAAB 95 for att dka cirka en mil till jobbet. Sa-

aben ér en bil som passar perfekt for var lilla familj
med den ganska nyfodde sonen. Bra plats for barn-
vagnen dir bak till exempel. Den trecylindriga mo-
torn puttrar igang som den ska och jag drar pd ut mot
nollattan utanfor Sodertélje. Att kora bil &r en passion
och den allt smalare grusviagen inbjuder girna till lite
buskorning. Jag svinger med en litt sladd in vénster
mot den allra sista lilla vigstumpen mot stationen.
Den vilputsade skylten ”Ej obehoriga motorfordon™
visar rétt tydligt for den initierade att hér kan det tin-
kas ligga ndgot militért...

Vaktlokalen ligger en bit uppe i backen och nér jag
rundar sista kroken nedanfor, springer den véarnplik-
tige vaktsoldaten snabbt ut, 6ppnar grinden och gor
honnor nir jag passerar. Jag behdver knappast ens
stanna. Hejar som vanligt, han kinner igen mig. Nér
jag passerat vaktkuren dr sista delen av backen gan-
ska brant. Jag kor pa ettan dnda upp till planen dér
antennen som vanligt roterar och stéller bilen pa en
ledig plats under ett kamouflagenit.

Jag gar sedan tillbaka ndgra steg nedfor backen for att
komma in i berganldggningen. Den gramélade, ytt-
re grinden glider upp och jag kidnner den vilbekanta
bergsdoften, som jag nu borjat vinja mig vid. Det luk-
tar fortfarande en underlig blandning av urgammalt
och nytt. Jag fortsdtter genom den bastanta stotvags-
dorren och tar de allra sista stegen genom korrido-
ren bort mot op-rummet. I forbifarten klappar jag till
héngliset som sitter dir pa viggen. Det har blivit en
fanig ritual for mej och jag gor det varje gang jag pas-
serar, néstan lite skrockbetonat. Vem vet vad som kan
hénda om jag glommer det?

Inne i det dunkla op-rummet dr det ganska mycket
folk samlat sa hir dags for en morgongenomgéang. Det
tar nagon minut for 6gonen att acceptera morkret.
Sergeant Standar ér Crrjal och redogor pé sin typis-
ka stockholmska dialekt f6r "veeedret”. Han har dess-
forinnan ringt till meteorologen pa F 18 for att fa lite
fakta. Vadersituationen kommer nog inte att innebara
nagra problem for flygverksamheten denna dag, har
han fitt veta. Mojligen kommer en varmfront med
tillhorande regn in vésterifran sent framat eftermid-
dagen, sdger han. Da kan som vanligt bildas videre-
kon, tinker jag, vilket kan gora det svart eller omojligt
att se nagra flygplansekon i samma omrade. PS-08 &r
kanslig fér sadant. Men det &r vi vana vid och det ar

bara att som vanligt vinta pa telefonsamtal fran vara
“kunder”.

Fortsittning foljer i nummer 56 av F 18 Kamraten.
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